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Autorska Pracownia Projektowa
mgr inz. Bartosz Sontowski

ul. Wierzbowa 8

75-635 Koszalin

dot. zatwierdzenie projektu stale] organizacji ruchu w zwigzku przebudowg ul. Dworcowe;j,
Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej w ramach inwestycji — ETAP | - , Przebudowa ciggu
komunikacyjinego Dworcowa - Kolejowa — Wisniowa w Szczecinku” w zakresie drodg

gminnych i powiatowych powiatu szczecineckiego.

Na podstawie § 8 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784)
zatwierdzam projekt statej organizacji ruchu w zakresie drog gminnych | powiatowych.

Wprowadzenie statej organizacji ruchu jest niezbedne w zwigzku przebudowsy
ul. Dworcowe], Kolejowej i odcinka ul. Wisniowe] w ramach inwestycji — ETAP | —
»Przebudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa w Szczecinku”

w zakresie drég gminnych | powiatowych powiatu szczecineckiego.
Oznakowanie nalezy wykonaé zgodnie z rozporzadzeniem Ministréow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 30 lipca 2002 r. w sprawie znakow

i sygnatéw na drogach (Dz. U. z 2002 r., Nr 170 poz. 1393 ze zm.).

Po wprowadzeniu statej organizacii ruchu nalezy powiadomié tut. Starostwo.

v Wydsiele Bemunibad, i Brnég

Otrzymuje:
1. Urzad Miasta Szczecinek

pl. Wolnosci 13, 78-400 Szczecinek

2. Komenda Powiatowa Policji w Szczecinku
ul. Polna 25, 78-400 Szczecinek;

3. a/a
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Szezecinek 10.01.2018 1,

K.7221.1.1.2018
Autorska Pracowania Projekfowa

mgr inZ. Bartosz Sontowski
ul. Wierzbowa §

75-635 Koszalin

adres do korespondenc;ji:

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Dotyczy: Zaopiniowanie prejektu stalej organizacji ruchu dla zadania ,,Przebudowa
ciggu komunikacyjnege Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa w Szczecinkn” - etap [ -
przebudowa ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej.

Urzad Miasta Szczecinek, Wydzial Komunalny , dzialajac zgodnie z § 7 ust. 2 pkt.
4.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dmia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem
opiniuje pozytywnie

przedlozony projekt stalej organizacji ruchu dla zadania »Przebudowa  ciggu
komunikacyjnego Dworcowa — Kolejowa ~ Wisniowa w Szczecinku™ - etap I — przebudowa
ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowe;j.

Otrzymujg:
1/ Adresat
Wydz. K a/a

Do wiadomoécei: ;
1/ Wydzial Inwestycyjny w/m



Szezecinek 22.08.201 %

y pisme z dnig 25, 7.2{;37 WoOSpIAWIE ZAopiniowanis projeliu ;aici
organizac)i ruchu 1 Etap- przebudowa ul, orcowej, Kolejows] 1 odcmka ul. Widniowe]

w Szezecinku

Zpodnie z § 7 ust, 2 pki. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729
22003 1. ),

opiniuje pozytywnie

projektu stalej organizacji ruchu 1 Etap- przebudowa ul. Dworcowe],
Kolejowej 1 odcinka ul. Wisniowej w Szczecinku '

pod warunkiem :

Uzgodnienia oznakowania na ul. Skrzyzowaniu ul. Pilska- Gdanska-
Sikorskiego — Dworcowa w ciggu drogi K-11 2z KWP WRD Szczecin

Jednoczesnie prosze ¢ poinformowanie przynajmniej z tygodniowym
wyprzedzeniem o terminie rozpoczgcia jak i1 zakonczenia robot.

Wyk.2 egz.

1.a/a

1ZASFEPCA
2.adresat Komendanta Pgw '110\«Lg,0 Policji
\Myk. K.P. w Suezedinku



Opis techniczny

w ramach zadania: Przebudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa-Kolejowa-Wisniowa w

Szezecinku.

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materiaty.

I.
2.

XNk

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

Umowa ~ zlecenie na opracowanie projektu;

Obowigzujace przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23grudnia 2015r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (iekst
jednolity). :

Zalacznik nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dmia 3 lipca 2003 1. w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkdw ich umieszezania na drogach (Dz.
U. zatagcznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).

Uzgodnienia z Inwestorem 1 zainteresowanymi stronami;

Pomiar i inwentaryzacja do celéw projektowych;

.Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2012.1137 z pézn. zm.
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz.1.2015.460
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r.  w
sprawie kierowania rachem drogowym -~ Dz.U.2010.123.840 z p6zn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegStowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem —Dz.1.2003.177.1729

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwea 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw
udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2004.140.1481

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych - Dz.U.2002.170.1393 z p6zn.
zm. :
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie  szczegSlowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz  wrzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach - Dz.U.2003.220.2181 z
pézn.zm. Wtym min. p. 13
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnie 28 marca 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 1. w sprawie okreslenia warunkéw
udzielania zezwolenia na zaj¢cie pasa drogowego — Dz.U.2004.140.1481.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 18 lipca 2008r.

w sprawie wzoru ubioru niektérych 0s6b uprawnionych do wydawania poleceni sygnatéw
w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 . w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz.1J.1999.43.430 z p6zn. zm.

2. Przedmiot, cel i zakres projektu

Przedmiotem calego zadania jest przebudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa —

Kolejowa — Wiéniowa w Szczecinku wraz ze skrzyzowaniami tego ciagu z droga krajowa DK 11 i
DK 20. W ramach projektu ujeto przebudowe drogi wraz z budowa kanalizacji deszczowej i
oswietlenia ulicznego z uwzglednieniem ewentualnej przebudowy kolidujacych sieci infrastruktury
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technicznej dla nastepujacego zakresu ulic:

a) przebudowe ciagu komunikacyjnego ulic Dworcowe;, KOlB}OWC_] 1 odcinka vl. Wisniowe] wraz z
budowg stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych, miejsc postojowych dla TAXT,
przystanku dla wysiadajgcych 1 wsiadajacych dla autobuséw Komunikacji Miejskiej oraz
budowe miejsc postojowych dla autobuséw PKS oraz przystanki dla wsiadajacych i
wysiadajgcych dla komunikacji PKS i innych przewoznikéw - czeSciowo na placu
przydworcowym PKP 1 ulicy Kolejowej.

b} przebudowg skrzyzowania ulic Sikorskiego (droga krajowa) - Wisniowa — Przemysiowa (drogi
gminne)

¢) przebudowe skrzyzowania z ulicami Sikorskiego — Pilska - Gdanska (drogi krajowe).

Inwestor podzielit zadanie na etapy. Kolejnosé wykonania etapéw moze by¢ dowolna.
-ETAP I - przebudowa ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej

-ETAP II - przebudowa skrzyzowania ulic Sikorskiego — Wisniowa — Przemystowa
-ETAP III - przebudowa skrzyzowania ulic Sikorskiego — Pilska — Gdaniska — Dworcowa.

Niniejszy projekt obejmuje ETAP I projektowane]j przebudowy, obejmujacej ciag komunikacyjny
ulic gminnych Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa do polaczenia tego ciagu komunikacyjnego z

droga krajowg bedaca w zarzadzie GDDKIiA O/Szczecin.

Projekty pozostatych etapow i projekty orgamzaq]z ruchu dla etapoéw sg oprawione osobno i mogqg
byé realizowane w dowolnej kolejnosci.

3.  Opis stanu istniejacego i ruch drogowy

3.1 Istniejacy stan drég i uzbrojenia w pasach drogowych

3.1.1 Ulica Dworcowa - plac przed dworcem kolejowvym.

Ulica Dworcowa zaczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Gen. Sikorskiego ( DK 11 1 DK 20 )
jako wlot na rondo. Poza wlotem ma szeroko$¢ ok 7,0m. Nawierzchnia asfaltowa, obustronne
chodniki. Po ok. 60 m przechodzi w plac przed dworcem kolejowym. Przed dworcem kolejowym
znajduje sie plac o nawierzchni asfaltowe] o szerokosci ok 35.0 m i dlugosci ok.80 mb , a nastepnie
na dtugoéci ok 90.0 m ma szeroko$¢ ok. 27m. Plac powstal réwnolegle z dworcem. Dookota placu
znajduja sie chodniki o szerckosciach od 1.5 do 3.5 m przy budynku dworca. Koniec ulicy
Dworcowej wchodzi na tereny dawnej rampy przetadunkowej. Stan nawierzchni zty i sredni. :

3.1.2 . Ulica Kolejowa

Ulica Kolejowa zaczyna si¢ koncu ulicy Dworcowej 1 konczy na skrzyZowaniu z ul.
Wisniowa. Poczynajac od kodca ul. Dworcowej (od placu przed dworcem kolejowym) na diugosci
ok 230 mb jest wydzielona z terenu dawnej rampy przetadunkowej. Posiada jednostronny chodnik.
Stan ulicy zly — nie posiada formy ulicy lecz jest fragmentem placu rozladunkowego przy
nieczynnej rampie kolejowej. Po stronie chodnika sa wjazdy do terendw przylegtych o funkcji
przemystowo — skladowe;.

3.1.2 . Ulica Wisniowa.

Ulica Wisniowa zaczyna si¢ koncu ulicy Dworcowej i konczy na skrzyzowaniu z ul. Gen.
Sikorskiego ( DK 11 i DK 20 ) jako wlot na skrzyzowanic zwykle. Poczynajgc od konca ul.
Dworcowej ( od placu przed dworcem kolejowym) na dtugosci ok 230 mb jest wydzielona z terenu
dawnej rampy przetadunkowej. Posiada jednostronny chodnik. Na dalszym odcinku ulica Wisniowa
ma przekrdj uliczny, jezdnia asfaltowa szerokosei ok 6.0m z jednostronnym chodnikiem szerokosci
ok 2.0m. Stan nawierzchni zly 1 bardzo zly.




W otoczeniu ulicy po jednej stronie znajdujg sie tereny kolejowe dawnej stacji
przetadunkowej i tereny stacyjne. Po drugiej stronie i po obu stronach na kohcowym odcinku ulicy
znajduja si¢ si¢ magazyny sktady i tereny przemystowe.

3.2 Charakterystyka ruchu -stan istniejacy

Sredni dobowy ruch roczny na ciagu ulic Dworcowa —Kolejowa - Wisniowa okreslono na
podstawie recznych pomiaréw krétkookresowych w godzinach 8.00 — 16.00 oraz oceny potrzeb
komunikacyjnych terenéw obstugiwanych przez te ulice. Wystegpuja tylko ruch dojazdowy ,
docelowy i zrédlowy terendw lezacych wzdhuz ulicy.

SDR i struktura rodzajowa ruchu
- na ul. Dworcowej ok 2000 P/dobe , SOiD-80%, SCiCC-5% , A-10%
- na ul. Wisniowej — ok 2400 P/dobe , SOiD-75%, SCiCC-15% , A-5%

4. Opis projektowanego rozwigzania

4.1. Etap I-przebudowa ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej

4.1.1 — Ulica Dworcowa - plac przed dworcem kolejowvym

Teren ulicy Dworcowej bedacej placem przed dworcem kolejowym rozwigzano wydzielajac na
nim dwie czgdci o nieco odmiennym przeznaczeniu: czg$é péinocng 1 czesé poludniows.
4.1.2 - Czesé polnocna ulicy Dworcowej - plac przed dworcem kolejowym — proj. dworzec
autobusowy.

Potnocna cze$é ulicy (placu przed dworcem) poszerzono wyburzajac miejsce schronienia (tzw.
schron). Wykorzystano teren do planowanej granicy zgodnie z MPZP. Po péinocnej stronie placu
(naprzeciwko budynku pocztowego) zlokalizowano:

- peron dla komunikacji autobusowej PKS i inﬁych przewoznik6éw komunikacji zamiejskiej
ze stanowiskami przyjazdowymi i odjazdowymi (przystankami};

- postdj takséwek w miejscu istniejacego schronu przeznaczonégo do likwidaciji;

— miejsca na postdj samochodéw osobowych uprawnionych na odcinku ulicy migdzy -
budynkiem dworca kolejowego a poczta;

- miejsce na zatrzymanie pojazdu przy wejsciu do budynku poczty w celu przetadunku;
- wjazd na tereny kolejowe;

Peron dla komunikacji autobusowe] zamiejskie].

Zaprojektowano peron przystankowy cobwiedziony dwiema jezdniami o nawierzchni z betonu
asfaltowego. Miejsca dla zatrzymania autobuséw zaprojektowano z kostki kamiennej.
Uksztaltowanie sytuacyjne preferuje zatrzymania po stronie zachodniej peronu autobuséw jadacych
w kierunku z ul. Dworcowej w kierunku ul. Wisniowej, natomiast zatrzymanie po stronie
wschodniej bedzie korzystniejsze dla autobuséw jadacych w kierunku ul. Dworcowej. Rozwigzanie
preferuje przejazdy tranzytowe bez zawracania. Zawracanie wokét peronu dworca jest mozliwe dla
autobuséw i mikrobuséw o promieniu zawracania do 8.5m, zawracanie autobuséw wickszych
(o promieniu zawracania 11,0m) bedzie wymagato zajgcia catej szerokosci jezdni.

Postdj taksowek

Post6j takséwek zaprojektowano w miejscu istniejgcego schronu przeznaczonego do likwidacii.
Wyjazd w kierunku potudniowym z mozliwoscia zawracania wok&t peronu dla autobuséw. Na
rzaprojekiowanej zatoce dla taksowek dano naw1erzchme; umozliwiajaca korzystanie z niej przez
autobusy i s. c1¢zar0we
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Postdi samochodéw osobowyeh dojazd do budynku poczty

Dla uprawnionych samochodéw osobowych zaprojektowano miejsca parkowania po stronie
budynku poczty 1 dworca kolejowego parking z mozliwoscig wykorzystania istniejgcej czesei placu
poza pasem drogowym a przy poczcie dano mozliwos¢ zatrzymania si¢ pojazdu przewozacego
poczte (rozwigzanie jest takie jak w stanie istniejacym);

Rozwigzanie geometryczne wysp na placu umozliwia dojazd i wyjazd w kazdym kierunku.
Zachowano historyczny przebieg kraweznika od budynku dworca do budynku poczty.

Ziazd na tereny kolejowe po stronie péinocnej

Zaprojektowano zjazd na tereny kolejowe bylej rampy kolejowej (jak w stanie istniejgcym).

4.1.3 — Cre$é poludniowa placu przed dworcem na ulicy Dworcowej

Po stronie potudniowej placu (podobnie jak w stanie istﬁiejqcym) zlokalizowano:
- stanowiska parkingowe (dwa rzedy) dla samochodéw osobowych na srodku placu;

- dojscie do tego parkingu $rodkiem micdzy rzedami stanowisk parkingowych;

- przystanck dla wysiadajacych (2 stan.) dla komunikacji miejskiej i innych przewoznikoéw;

- przystanki dla wsiadaj é:cych (3 stan) dla komunikacji miejskiej i innych przewoznikéw;

- gléwne przejscie piesze (i rowerowe ) z deptaka 28-go Lutego do glownego wejscia dworca;

- stanowiska dla dojezdzajacych do dworca , bez postoju (kiss and ride);

- wjazd na teren kolejowy w miejscu istniejacego (obok budynku dworca);

- drogg rowerowsg od deptaka 28-go Lutego do ronda na skrzyzowaniu ul. Pilskiej-Gdanskiej
Przystanki dla autobuséw komunikacji miejskiej. |

Na. potudniowej czesci placu przed budynkiem dworca kolejowego zaprojéktowano przystanki dla
autobusow komunikacji miejskiej. Zlokalizowano je podobnie jak w stanie istniejgcym.

Postdi samochodéw osobowvceh

Dla samochodéw osobowych zaprojektowano dwa miejsca parkowania:
- parking gléwny na $rodku placu przed dworcem kolejowym ;
- przy budynku dworca kolejowego zatoka na krétkie zatrzymanie dla wysiadajgcych

Rozwigzanie geometryczne wysp na placu i jezdni umozliwia dojazd 1 wyjazd samochodéw
osobowych w kazdym kierunku.

Wiazd na tereny kolejowe

Zaprojektowano dwa wjazdy na tereny kolejowe po stronie pol’udnioWéj:
- przed budynkiem dworca kolejowego (od strony ul. Sikorskiego) zjazd na peron;
- przy wlocie na rondo na ul. Sikorskiego zjazd na uliczke wewnetrzng do budynkéw;

Na calym terenie przed dworcem (cz. poludniowa i pélnocna razem) projekt przewiduje
lokalizacje nastepujacych stanowisk dla autobuséw oraz miejsc postojowych

Przystanki (stanowiska) dla antobuséw zamiejskich przy wyspie 4
peronowej
« Przystanki (stanowiska) dla autobuséw miejskich i innych dla 2

wysiadajacych po stronie dworca
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»  Przystanki (stanowiska) dla autobuséw miejskich 1 innych dia 3
wsiadajacych po przeciwnej stronie dworca

Parkingi dla osobowych na srodku placu (22+16) 38
Post6] TAXI 10
»  Kiss and ride przed dworcem 4
»  Parkingi osobowe po stronie dworca : 20

4.1.4 — Whaczenie ul. DPworcowej na rondo

Zaprojektowano wlot i wylot rozdzielone azylem jak obecnie z dostosowaniem geometrii wlotu

i wylotu do nowej geometrii ronda. Zastosowano podobna wyspe zapewniajgcg azyl migdzy
wlotem a wylotem. Przy przejsciu poprowadzono przejazd dla rowerdw zgodnie z jej planowanym
przebiegiem.

4.1.6. Ulica- Kolejowa (od ul. Dworcdwei do ul, Wisniowej).

Zaprojektowano przebudowe istniejacego planu sytuacyjnego bedacego fragmentem dawnego placu
przetadunkowego przy rampie kolejowej. Przewidziano rozebranie istniejgcych nawierzchni
i budowe nowego rozwigzania przekroju normalnego ulicy.

Zaprojektowano ulicg klasy L lokalne;j:

- jezdni¢ o nawierzchni z betonu asfaltowego;

- chodnik dla pieszych po jednej (zachodniej) stronie ulicy, z kostki betonowej kol.cement.;

- stanowiska parkingowe prostopadle za chodnikiem, z kostki betonowej czarnej; _

- zatoke postojowg szer 3.0m dla samochodéw po stronie wschodniej z bruku kamiennego.
Pas drogowy ulicy zgodnie z wyznaczonym w MPZP pasie drogowym.
Zaprojektowano uporzadkowanie przebiegu ulicy réwnolegle do granic pasa drogowego.
Chodnik, na ktérym przewiduje sie maly ruch pieszych, bedzie pelnit tez funkcje pasa
manewrowego, umozliwiajagcego bezpieczny wyjazd ze stanowisk parkingowych, dzigki
zapewnieniu widocznosci przy wyjezdzaniu z parkingu. Zapewni tez widoczno$€ na zjazdach. Takie -
rozwiazanie jest szczegdlnie zasadne i mozliwe dzigki b. matemu ruchowi pieszemu.
Rozwigzanic wysokosciowe nawigzujgce do stanu istnicjacego.

4.1.8. Ulica Wisniowa (odcinek od ul. Kolejowej do ul. Gen. Sikorskiego).

W projekcie przebudowy ulicy zaadoptowano istniejgce rozwigzanie przestrzennego ulicy.

- trasa ulicy po trasie istniejgeey;

- jezdnia o szerokosci 6.0 m;

- chodnik szer. 2.0 m , po jednej stronie jak w stanie istniejacym do polaczenia z chodnlklem

na ulicy Kolejowej po tej samej stronie ulicy;

- zjazdy w istniejacych lokalizacjach. ‘
Ogrodzenia - rozebranie ogrodzen zlokalizowanych w pas1e drogowym, wykonanie ogrodzen na
liniach granicznych pasa drogowego przy ( na) dziatkach nr 47 , 50/17 , 50/8.

5. Opis projektowanej orsanizacji ruchu

Projekt zmienia generalne ustalenia istniejacej organizacji ruchu. Ustawienie znakow
dostosowano do projektowanego, skorygowanego rozwigzania sytuacyjnego. Istniejgce znaki .
pionowe wymieni¢ na nowe. Zaprojektowane korekty wynikaja z wprowadzenia dodatkowych
elementéw — drogi dla roweréw i stanowisk dla buséw przy dworcu Kolejowym. W projekcie
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zalozono wymiang¢ na nowe wszystkich znakéw ze stupkami.
Rozwiazania organizacji ruchu wynikaja z zaprojektowanego PZT. Projektowana
organizacja ruchu jest przedstawiona na rysunku projektowanego zagospodarowania terenu.

Uwagi 1 wyjasnienia do rozwiazai projektowanej oreanizacji ruchu.

Stanowiska dla buséw przy dworcu kolejowvm.

Zaprojektowano wyspe dla pieszych i teren dla ruchu pojazdéw.
Rozwigzanie nawierzchni
Zréznicowano rodzaj i kolor nawierzchni pod katem organizacji ruchu jak w projekcie:
— nawierzchnia z betonu asfaltowego na jezdniach dla ruchu samochodowego
- Sciezka rowerowa ( kolor czerwony BA),
- parkingi ( dla autobuséw i busow) kotka kamienna rzedowa;
- parkingi dla samochodéw osobowych kostka bet czarna podziat stanowisk k. czerwona;

. — nawierzchnia z kostki betonowej - szara (kolor cementowy) dla pieszych;

- miejsca postojowe dla niepetnosprawnych — kostka niebieska.

Przewidziano zastosowanie plytek ostrzegawczych na przystankach autobusowych komunikacji
zbiorowej 1 na przejsciach dla pieszych. Wykonaé pas szer. 35cm z plytek zlokalizowany
w odlegtosci ok 0,3m od kraweznika (min 50cm od jezdni).

6. Rozwiazanie oznakowania i wymagania dotyczace znakéw.

W projekcie zatozone wymiane na nowe wszystkich znakéw ze stupkami.

Na wlotach na ronda na drodze krajowej ktére sg usytuowane na ul. Dworcowej i Wisniowej
zastosowane oznakowanie zostalo uzgodnione z zarzadem drogi krajowej. Tablice drogowskazowe
otrzymatly nowe nazwy miejscowosci zgodnie aktualnymi zasadami.

Znaki usytuowano przy jezdni, z zachowaniem skrajni poziomej min 0,5m i max*2,0m. Skrajnia
pionowa na chodnikach 2,5m. Poza chodnikami znakéw nie ustawiaé nizej jak 2,20m z wyjgtkiem
znakéw C-9 na skrzyzowaniach.

Usytuowanie znakéw w ferenie winno nastapié¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz wedhug
zasad okreslonych w zatacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 1. w sprawie szczegStowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaléw: drogowych oraz
urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
zatgeznik do nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1) tekst aktualny.

Stupki do znakéw ocynkowane nie malowane. Zastosowa¢ stupki o $r. 60mm. Tablice znakéw
nalezy zakontrowa¢ wzgledem stupka, zastosowa¢ dodatkowa srube mocujaca obejme znaku ze
slupkiem. Krawedzie podwdjnie gigte, zamocowania uniemozliwiajace obrét znakéw. W kazdym
znaku pionowym nalezy zastosowac dodatkowe $ruby (3 sztuki na jednej obejmie) taczaca obejmy
znaku ze stupkiem. Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ zamocowane. na shipkach itp. na
wysokosel min. 2,5m liczac do dolnej kraw¢dzi znaku lub tabliczki pod znakiem.

Wielkosci znakéw pionowych.

Nalezy zastosowac znaki z grupy znakéw srednich wykonanych z folii odblaskowej typu 2.
Wielkosci znakéw dla drogi rowerowej i pieszej — mini.

Znaki poziome nalezy wykonaé jako grubowarstwowe w technologii chemoutwardzalngj z
wyjatkiem sciezek dla rowerzystdw 1 miejsc dla niepetnosprawnych gdzie nalezy wykonaé
oznakowanie cienkowarstwowe P-23 i P-24.

Zastosowane oznakowanie powinno spetnia¢ wymagania zawarte w szczeg6lowych warunkach
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogewego 1
warunkow ich umieszczania na drogach (zatacznik do nru 220 poz. 2181 Dz. U. z 2003 ).

Miejsca dla niepelnosprawnych kostka niebieska, przejazdy dla rowerdw w kolorze -
czerwonym, drogi dla roweréw z BA koloru czerwonego.
Szerokos¢ stanowisk dla inwalidéw 3,6m w ciagu parkingéw. Szerokosci pozostatych




stanowisk 2,5m réwne w poszczegdlnych ciggach.
Zastosowano ogrodzenia segmentowe U-12a wys. 1,2m dla oddzielenia, zabezpieczenia

chodnikéw od jezdni (2szt. di. 2m) przy skrzyzowaniach. Segmenty z rur ocynkowanych w kolorze
naturalnym (szarym), dtugo$¢ segmentu ok. 2,0m naroza zaokraglone, jedna szczeblina pozioma.

7. Termin wprowadzenia oznakowania

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: czerwiec 2019 do wrzesien 2020
Istniejgce znaki, ktére w wyniku przebudowy musza by¢ przestawione, a ustalenia na nich zawarte

sg obowigzujace przez caly czas, nalezy przestawié na poczatku robdt w miejsce docelowe lub jesli

s

opracowal mgr inz Bartosz Sontowski

beda kolidowaty z robotami w miejsca tymczasowe.
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Przebudowa ciagu komimikacyjnego Dworcowa-Kolejowa-Wisniowa w Szczecinkn

Etap I- przebudowa ul. Dwercowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej

ETAP 1
Oznakowanie pionowe (Budowa)
Tah.3
Symbol Opis Znaki Shupek Zdjecie
znaku znaku znakéw
ZNAKI OSTRZEGAWCZE
AT ustap pierwszenstwa 4 4
A-20 odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym _ 2 0
RAZEM| 6 4
ZNAKI ZAKAZU
B-2 zakaz wjazdu 2 2
B-20 stop 1 1
B-18 Zakaz wjazdu pojazdéw pow 2.5t... ... Bez zmian (2 szt.) 0 0
B-35 Zakaz postoju 1 1 1
B-36 Zakaz zatrzymywania sie 1 1 1
RAZEM 5 5
INAKI NAKAZU
C-13 " |Droga dla roweréw 2 2
C-16/13 droga dla pieszych I rowerdw 1 i
C-13/16 droga dla roweréw 1 pieszych 1 i
RAZEM 4 4
ZIZNAKT INFORMACYJNE
D-1 droga z pierwszenstwem 4 4 0
D-2 koniec drogi z pierwszefistwem - ustawié w etapie 1
D-3 droga jednokierunkowa 1 1
D-4a Droga bez przejazdu 1 1 1
D-6 Przejscie dla pieszych 4 4
D-6b Przejscie dla pieszych 1 przejazd dla rowerzystéw 3 3
D-15 Przystanek autobusowy 7 7 7
D-18 parking 8 8 1
D-18a Parking-miejsca zastrzezone 3 3 i
D-19 postd] taksowek 1 1 1
D-20 koniec postoju takséwek i 1 1
D-40 Strefa zamieszkania 1 1 1
D-41 Koniec strefy zamieszkania 1 1 1
RAZEM 35 35
ZNAKI KTERUNKU I MIEJSCOWOSCI
E-i drogowskaz. tablicowy 1 1kpl 1
(i przestawienie i odnowienie konstrukcji mocujacej)
RAZEM 1 1kpl
TABLICZKI DO ZNAKOW '
T-64 tabliczka wskaznjaca rzeczywisty przebieg drogi z 2 0
pierwszenstwem przez skrzyzowanie
T-6c tabliczka wskazujaca rzeczywisty przebieg drogi z 1 0
pierwszefistwem przez skrzyzowanie
tabliczka informujgca o miejscach dla pojazdéw
T-29 przewozacych lub kierowanych przez osoby 3 2
niepelnosprawne majace trudnodci w poruszaniu sie
T-30a tabliczka wskazujgca sposéb ustawienia pojazdu wzgledem 5 0
krawedzi jezdni(rownolegle)
tabliczka wskazujaca sposéb ustawienia pojazdu wzgledem
T-30b K - . 6 0
rawedzi jezdni(prostopadle)
RAZEM 14 2
Znaki Stupki IDJAC
[ OGOLEM 65 51 17

ROZBIORKI PODANO PO TABELI 4
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