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Opis techniczny do projektu
,sRozbudowa ciaggu komunikacyjnego Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa w Szczecinku”.
ETAP 1

1. Podstawa opracowania i wykorzystane materialy.

1. Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

2. Obowiazujace przepisy 1 normy projektowe, jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
winny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie, tekst jednolity DzU z 2106 poz 124;
Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

Uzgodnienia z zarzadcami drog 1 wlascicielami, zarzagdcami uzbrojenia 1 urzadzen;
Wizja w terenie i inwentaryzacja do celéw projektowych;

Mapa do celéw projektowych i pomiar uzupetniajacy do celéw projektu

Pomiary ruchu GPR 2015 dla drég krajowych i pomiary uzupetniajace dla pozostatych.

NonkAEWw

2. Przedmiot i zakres calego projektu (trzy etapy)

Przedmiotem CALEGO projektu jest rozbudowa** ciggu komunikacyjnego ulic gminnych
Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa w Szczecinku i skrzyzowan tego ciagu z drogami krajowymi
Nr 111 Nr 20 bedacymi w zarzadzie GDDKiA O/Szczecin. Rozbudowa skrzyzowan zostata
zaprojektowana zgodnie z porozumieniem Inwestora z zarzadcg drég krajowych.

Zgodnie z przedmiotem zamowienia projekt podzielono na trzy etapy., ktére obejmujg :

ETAP 1 rozbudowe ciggu komunikacyjnego ulic Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowe;j
wraz z placem przed dworcem kolejowym - dtugos¢ 676,3m (droga gminna, klasy - lokalne;j)
w tym:
- budowe stanowisk postojowych dla samochodéw osobowych,
- budowe miejsc postojowych dla TAXI,
- budowe przystankow dla autobuséw komunikacji miejskiej 1 zamiejskiej z wiatami. Wiata
dla komunikacji miejskiej zlokalizowana od strony wschodniej bedzie realizowana przez
Miasto Szczecinek.
budowe toalety publiczne;.
ETAP II rozbudowe skrzyzowania ulicy Sikorskiego (droga krajowa klasy gtéwnej przyspieszone;j)
z ulicami Wisniowa i Przemystowa (drogi gminne klasy lokalnej) - dtugos¢ 103,8m

ETAP III rozbudowg skrzyzowania ulic Sikorskiego - Gdanska (drogi krajowe klasy gléwne;j
ul.Gdanska i giéwnej przyspieszonej ul. Sikorskiego) - Dworcowa (droga gminna kl. lokalnej) -
dtugos¢ 217,5m.

Ogoétem dtugos¢ trasy wynosi 997,6m.

Projekt jest projektem wielobranzowym. Podstawowa jest branza drogowa. W niniejszym
opisie branzy drogowej opisano rozwigzania branzy drogowej oraz podstawowe informacje
dotyczace rozwigzan branzowych. Szczegétowe dane ujeto w projektach branzowych, bedacych
cze$ciami calego projektu. Sg to branze: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, wodociagi,
gazociagi, elektryczna i o$wietlenia drogowego, telekomunikacyjna, wiaty i WC, zielen.

** Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane (z p6zn. zmianami) art.3. 6)
przedmiotem projektu jest rozbudowa (budowa) drogi poniewaz wymagana jest zmian granic
pasa drogowego. Uzywane w opisie projektu okreslenia np. rozbudowa, remont itp. dotycza
poszczegdlnych elementow projektowanego zakresu poniewaz lepiej okreslajg projektowane
rozwigzania czgsci projektu. Koniecznos¢ zmiany granic pasa drogowego i w konsekwencji
konieczno$¢ okreslenia catego projektowanego zadania jako rozbudowa, wynikto w trakcie
projektowania.



NINIEJSZY PROJEKT WYKONAWCZY OBEJMUJE ETAPI

ETAP I - rozbudowa ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej
zlokalizowany na dziatkach nr:
e obreb 19 w Szczecinku: 14/6, 14/14, 14/28, 14/31, 14/32, 14/41, 14/44, 14/45, 14/46, 14/47,
14/48, 39, 47, 49/8, 49/1, 50/39, 58, 80, 82.

Zakres rozbudowy i granice podzialu na etapy pokazano na rysunku ,,Projekt zagospodarowania
terenu” . Granice miedzy etapami dotyczg gléwnie branzy drogowej. Granice podzialu dla
poszczegdlnych branz sg dostosowane do specyfiki branz. Niezaleznie od okreSlenia etapéw
projekt stanowi jedno zadanie objete jednym projektem budowlanym.
Kolejnos¢ realizacji wymienionych wyzej etapéw moze by¢ dowolna.

Uwaga — zachowano numeracj¢ punktow opisu zgodng z projektem budowlanym , ktéry obejmuje
wszystkie etapy - ,,brakujace” punkty w opisie tego etapu dotycza pozostatych etapow.

3. Opis stanu istniejacego droég i uzbrojenia w pasach drogowych w tym rozbiorek obiektow
i obiektow przeznaczonych do dalszego uzytkowania

3.1. ETAP I — ul. Dworcowa — Kolejowa - Wisniowa — stan istniejgcy.

3.1.1 Ulica Dworcowa - plac przed dworcem kolejowym.

Ulica Dworcowa zaczyna si¢ od skrzyzowania z ul. Gen. Sikorskiego ( DK 11 i DK 20 )
jako wlot na rondo. Poza wlotem ma szeroko$¢ ok. 7,0m nawierzchnia mineralno-asfaltowa,
obustronne chodniki. Po 50 mb przechodzi w plac przed dworcem kolejowym o szerokosci ok
35,0m i dtugosci ok. 80 mb , a nastgpnie na dtugosci ok. 90,0m o szerokosci ok. 27m. Dookota
placu znajduja si¢ chodniki o szerokos$ciach od 1,5 do 3,5 m przy budynku dworca. Koniec ulicy
Dworcowej wchodzi na tereny dawnej rampy przetadunkowej. Stan nawierzchni zty i $redni.

W otoczeniu ulicy po jednej stronie znajduje si¢ dworzec kolejowy i budynki zwigzane z
funkcjonowaniem terendw kolejowych. Po drugiej stronie ulicy jest zabudowa mieszkaniowa.
Zgodnie z planem miejscowym teren wzdtuz ulicy podlega ochronie konserwatorskie;j.

Istniejace stanowiska dla autobuséw oraz miejsca postojowe

e Przystanki (stanowiska) dla autobuséw PKS 3 stanowiska dla autobuséw
e Przystanki (stanowiska) dla autobuséw MZK 2 stanowiska dla autobuséw
¢ Parkingi dla osobowych (19+12) 31 miejsc postojowych

e Postd) TAXI 4 miejsca postojowe

e Parkingi osobowe po stronie dworca 10 miejsc postojowych

Uzbrojenie w pasie ulicy Dworcowej

Uzbrojenie i urzadzenia zwiazane z funkcja ulicy.

Oswietlenie — ulica ma o$wietlenie w wigkszos$ci nalezace do terenéw kolejowych, zlokalizowane
na terenach kolejowych w bliskim sgsiedztwie pasa drogowego ul. Dworcowej. Oswietlenie
kolejowe pozostawiono bez zmian, natomiast przewidziano budowe¢ nowego o$wietlenia
miejskiego.



Odwodnienie — teren ulicy jest odwodniony do istniejacej kanalizacji deszczowej 1 ogélnosptawne;]
- przewidziane wykonanie nowych kanatéw deszczowych.

Monitoring — teren ulicy Dworcowej przed budynkiem dworca kolejowego jest obserwowany z
dwoéch kamer monitoringu kolejowego 1 jednej kamery miejskiej. Projekt przewiduje zachowanie
kamer z przetozeniem na nowe stupy, w przypadku przestawiania starych.

Uzbrojenie nie zwiazane z ulica.

Na ulicy znajduje si¢ petne uzbrojenie zwigzane z dostarczeniem mediéw do przylegltych terenéw

Energetyczne i elektryczne — w sasiedztwie jest stacja transformatorowa (bez zmian) , kable
zasilajace do przelozenia poza proj. jezdnie lub do zabezpieczenia rurami ochronnymi.

Telekomunikacja - kable czesciowo do przetozenia poza proj. jezdnie.
Wodociagi - istniejace gléwnie pod jezdniami istniejgcymi — bez zmian, regulacja armatury.

Kanalizacja sanitarna — (w wigkszosci ogélnosptawna) pod jezdniami - bez zmian, regulacja
armatury i odtgczenie wpustéw ulicznych.

Gazociagi - gazociagi do terenéw przyleglych — czesciowo do przetozenia.
Budynki i budowle

W pasie drogowym projektowanej ulicy Dworcowej znajdujg si¢ budynki i budowle przeznaczone
do rozebrania:

miejsce schronienia przykryte niskim nasypem ziemnym;
— pawilon po dawnym punkcie gastronomicznym;
— pawilon po dawnym punkcie handlowym;

— ogrodzenia w pasie drogowym do przestawienia na lini¢ granicy pasa drogowego lub do
rozebrania.

Projekt przewiduje rozebranie istniejagcych nawierzchni i budowe nowych o wigkszej nosnosci 1
odpowiednim uksztattowaniu.

3.1.2 . Ulica Kolejowa

Ulica Kolejowa o dlugosci okolo 230m zaczyna si¢ na koncu ulicy Dworcowej (od placu
przed dworcem kolejowym) i konczy na skrzyzowaniu z ul. Wisniowa. Jest wydzielona z terenu
dawnej rampy przetadunkowej i z terenéw dzialek po stronie zachodniej. Stan ulicy zty — nie ma
formy ulicy lecz jest fragmentem placu roztadunkowego przy nieczynnej rampie kolejowej. Po
stronie zachodniej jest chodnik oraz zjazdy do terenéw przylegtych , najczesciej o funkcji
przemystowo — sktadowe;.

Projekt przewiduje rozebranie istniejgcych nawierzchni i budowe¢ nowych o wickszej
nosnosci 1 odpowiednim uksztattowaniu.

Uzbrojenie w pasie ulicy Kolejowej.

Uzbrojenie i urzadzenia zwiazane z funkcja ulicy.

Oswietlenie — ulica ma (szczatkowe) oSwietlenie pozostate z zagospodarowania rampy kolejowej,
ktore jest przewidziane do rozebrania.

Odwodnienie — teren ulicy jest odwodniony do istniejacej kanalizacji deszczowej przewidzianej do
rozebrania i ogélnosptawnej - przewidziane wykonanie nowych kanaléw deszczowych.

Uzbrojenie nie zwiazane z ulica Kolejowa.

Na ulicy znajduje si¢ uzbrojenie zwigzane z dostarczeniem mediéw do przyleglych terendw.



Energetyczne i elektryczne — kable zasilajace do przetozenia poza proj. jezdnie.
Telekomunikacja - kable cze¢sciowo do przetozenia poza proj. jezdnie.
Wodociagi - istniejgce pod jezdniami istniejagcymi — bez zmian, regulacja armatury.

Kanalizacja sanitarna — (w wigkszosci ogélnosptawna) pod jezdniami - bez zmian, regulacja
armatury.

Gazociagi - przytacze gazociggu NN — do przetozenia.

Ogrodzenia w pasie drogowym do przestawienia lub do rozebrania.

3.1.3 . Ulica Wisniowa.

Ulica Wisniowa zaczyna si¢ na koncu ulicy Kolejowej i konczy na skrzyzowaniu z ul Sikorskiego
(DK 11 1 DK 20 ) jako wlot na skrzyzowanie zwykle. Ulica Wisniowa ma przekrdj uliczny, jezdnia
mineralno-asfaltowa szerokosci ok 6.0m z jednostronnym chodnikiem szeroko$ci ok 2.0m. Stan
nawierzchni $redni i zty. W otoczeniu ulicy po obu stronach ulicy znajdujg si¢ si¢ magazyny sklady
i tereny przemystowe oraz sklepy wielkopowierzchniowe z parkingami.

Przy skrzyzowaniu z ulicg Gen Sikorskiego znajdujg si¢ sklepy, z odpowiednimi terenami
parkingowymi.. Wystepuja rezerwy terenu na ich rozbudowe.

Projekt przewiduje rozebranie istniejagcych nawierzchni i budowe¢ nowych o wigkszej
nosnosci przy zachowaniu istniejgcego rozwigzania sytuacyjnego.

Uzbrojenie w pasie ulicy Wisniowej

Uzbrojenie i urzadzenia zwiazane z funkcja ulicy.

Oswietlenie — ulica nie ma o$wietlenia ulicznego na odcinku od ul. Kolejowej do Sikorskiego, jest
oswietlona z latarni sgsiednich parkingéw i zaktadow.

Odwodnienie — teren ulicy jest odwodniony do istniejacej kanalizacji deszczowej i ogélnosptawnej.

Uzbrojenie nie zwiazane z droga.

Na ulicy znajduje si¢ petne uzbrojenie zwigzane z dostarczeniem mediéw do przylegtych terendw.

Energetyczne i elektryczne — w sgsiedztwie jest stacja transformatorowa (bez zmian) , kable
zasilajace do przelozenia poza proj. jezdnie.

Telekomunikacja - w zasadzie bez zmian — zabezpieczenie stanu istniejacego i drobne przetozenia.
Multimedia - kable cze¢sciowo do przetozenia poza proj. jezdnie.

Wodociagi - istniejagce pod jezdniami istniejgcymi i projektowanymi — bez zmian, regulacja
armatury.

Kanalizacja sanitarna — (w wigkszo$ci ogdlnosptawna) pod jezdniami - bez zmian, regulacja
armatury.

Gazociagi - gazociagi do terenéw przylegtych — zlokalizowane tez poza pasami drogowymi.

Ogrodzenia - na granicy i w pasie drogowym - do pozostawienia, przestawienia lub do rozebrania.

3.4. Warunki gruntowo-wodne na terenie budowy dla potrzeb posadowienia obiektow.

Warunki geologiczne i gruntowo-wodne, w tym okreslenie grupy nosnosci podtoza zostaty
przedstawione w opinii geotechnicznej sporzadzonej przez firm¢: Ustugi geologiczne Magdalena
Tyszecka z siedziba na ul. Blawatkéw 17, 75-813 Koszalin dotaczonej jako zalacznik do projektu.
W ramach prac polowych wykonano 3 otwory badawcze do gltebokosci 4,0 —5,5m .



Budowa geologiczna i warunki wodne.

W podtozu do zbadanej gigbokosci stwierdzono wystepowanie utworéw czwartorzedowych
wieku holocenskiego. Od géry nawiercono antropogeniczne nasypy niekontrolowane o migzszosci
od 0,5 do 2,0 m. W ich skfadzie stwierdzono wystepowanie piasku prochnicznego, gleby, gruzu.

Ponizej nawiercono utwory akumulacji wodnolodowcowej, wyksztatcone w postaci piaskow
drobnych 1 piaskéw Srednich. W ich obrebie stwierdzono takze wystgpowanie glin i piaskéw
gliniastych pochodzenia lodowcowego.

Wodg¢ gruntowa o zwierciadle swobodnym nawiercono w warstwie piaskow drobnych w
otworze nr 2 na glebokosci 2,5 m oraz w otworze nr 3 na gigbokosci 1,5 m. W otworze nr 1 do
zbadanej gigbokosci 4,0 m wody gruntowej nie stwierdzono.

Warunki geotechniczne

Wystepujace w podtozu grunty warstwy Ib (piaski drobne wystepujace w stanie $rednio
zageszczonym), Ic (piaski Srednie wystgpujace w stanie Srednio zageszczonym) i II (piaski
gliniaste i gliny wystepujace w stanie plastycznym) sg nosne. Grunty warstwy la maja parametry
obnizone z uwagi na luzny stan gruntu. Antropogeniczne nasypy sa stabonos$ne.

e grunty warstwy la, IbiIc - nie wysadzinowe;
e grunty warstwy II — bardzo wysadzinowe;
® nasypy z uwagi na niejednorodny charakter uznano za grunty wysadzinowe lub watpliwe;

Zgodnie z w/w rozporzadzeniem w rejonie otworéw badawczych wystepuja dobre warunki wodne.
W strefie przemarzania wyst¢puja nasypy antropogeniczne o zréznicowanym sktadzie.

Gleboko$¢ przemarzania w tym rejonie wynosi 0,8 m wg PN - 81/B - 03020.
Na podstawie przeprowadzonych analiz oceniono no§nos$¢ wystepujacych gruntéw jako G4.

Zgodnie z rozporzadzeniem Nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j
z dnia 25.04.2012 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych na badanym terenie wystepuja proste warunki gruntowo-wodne a projektowane
obiekty zalicza si¢ do pierwsza kategoria geotechniczna.

3.4. Zielen, zadrzewienie.

Na ulicach objetych projektem wystepuje zielen uliczna w postaci pojedynczych drzew,
trawnikéw i krzewow. Inwentaryzacje drzew i krzewéw podano w tabeli, w ktérej wskazano
rowniez drzewa i krzewy przeznaczone do wycigcia z podaniem etapu.

EtapI. Na ul. Dworcowej pojedyncze drzewa przed dworcem kolejowym i zakrzaczenia
duzymi krzewami na nasypach nad miejscami schronienia przeznaczonymi do likwidacji.

W ciggu ul. Kolejowej pojedyncze drzewa wystepuja po stronie wschodniej przy ogrodzeniu.

W ciagu ul. Wisniowej istniejace drzewa s3 pozostatoscia po dawnym zadrzewieniu alejowym
wzdtuz tej ulicy, ktore jest w wiekszosci wyciete, wystepuja karcze.

4. Opis projektowanego rozwigzania

4.1. ETAP I - rozbudowa ul. Dworcowej, Kolejowej i odcinka ul. Wisniowej.

Ze wzgledu na réznorodnos$¢ stanu istniejacego i projektowanego rozwigzania tego ciggu ulic
wyloniono trzy odcinki :



— ulica Dworcowa - plac przed dworcem kolejowym;
— ulica Kolejowa — odc. wzdluz bylej rampy wyladunkowej od Dworcowej do Wisniowej;
— ulica Wisniowa - na projektowanym odcinku od ul. Kolejowej do ul. Sikorskiego.

4.1.1 — Ulica Dworcowa - plac przed dworcem kolejowym.

Teren ulicy Dworcowej bedacej placem przed dworcem kolejowym rozwigzano wydzielajagc na
nim, podobnie jak w stanie istniejagcym, dwie czgsci o nieco odmiennym przeznaczeniu:
— cze$¢ poétnocng, na ktdrej zlokalizowano przystanki autobusowe linii zamiejskich,
— czes¢ potudniowa, na ktérej zlokalizowano parkingi dla samochodéw osobowych i
przystanki dla komunikacji autobusowej miejskie;j.

4.1.2 — Czes$¢ polnocna ulicy Dworcowej - proj. dworzec autobusowy.

Pétnocng czes¢ ulicy (placu przed dworcem) poszerzono wyburzajac miejsce schronienia .
Wykorzystano teren do planowanej granicy zgodnie z MPZP. Po pdinocnej stronie placu
(naprzeciwko budynku pocztowego) zlokalizowano:

— peron dla komunikacji autobusowej PKS 1 innych przewoznikéw komunikacji zamiejskie]
ze stanowiskami przyjazdowymi i odjazdowymi (przystankami) , wiaty przystankowe;

— postdj taksowek - zatoka postojowa i wiata;
— miejsca na postdj samochodéw osobowych miedzy budynkami dworca i poczty;
— wjazdy na tereny kolejowe i mieszkaniowe zlokalizowane jak w stanie istniejagcym,;

Peron dla komunikacji autobusowej zamiejskiej.

Na poétnocnej czesci placu przed dworcem kolejowym zaprojektowano peron przystankowy
wyposazony w wiaty przystankowe. Miejsca dla zatrzymania autobuséw po obu stronach peronu o
nawierzchni z kostki kamiennej. Uksztaltowanie sytuacyjne i organizacja ruchu preferuje
zatrzymania po stronie zachodniej peronu autobuséw jadacych w kierunku z ul. Dworcowej w
kierunku ul. Wisniowej, natomiast po stronie wschodniej peronu winny zatrzymywac si¢ autobusy
jadace z kierunku ul. Wisniowej w kierunku ul. Dworcowej. Rozwiazanie preferuje przejazdy
tranzytowe bez zawracania. Zawracanie wokot peronu dworca dla autobuséw i mikrobuséw o
promieniu zawracania do 9,0 m mieSci si¢ na pasie wewnetrznym. Zawracanie autobuséw
wiekszych o promieniu zawracania 11,0m jest mozliwe z zajeciem calej szerokos$ci jezdni. Dojazd i
wyjazd autobusOow jest mozliwy z wykorzystaniem zaréwno ulicy Dworcowej jak réwniez ulic
Wisniowej — Kolejowe;j.

Postéj takséwek

Post6; taksowek zaprojektowano w miejscu istniejagcego schronu przeznaczonego do likwidacji.
Wyjazd w kierunku potudniowym z mozliwo$cig zawracania wokét peronu dla autobuséw. Na
zaprojektowanej zatoce dla taksowek zaprojektowano nawierzchni¢ umozliwiajaca korzystanie z
niej réwniez przez autobusy i s. ciezarowe (np. przy korekcie organizacji ruchu w przysztosci).

Toaleta miejska

Po zachodniej stronie placu, przy przejsciu z peronu autobusowego przed poczatkiem zatoki dla
taksowek zlokalizowano typowg toalet¢ miejska.

Postéi samochoddéw osobowych

Po stronie budynku poczty i dworca kolejowego zaprojektowano miejsca parkowania dla
samochodéw osobowych z mozliwoscig dojazdu i przetadunku poczty przy budynku poczty, jak



w stanie istniejagcym. Parkowanie przy poczcie jest ograniczone celem umozliwienia wykonywania
przetadunkéw pocztowych.

Uwagi

Rozwigzanie geometryczne wysp na placu i jezdni umozliwia dojazd 1 wyjazd samochodéw
osobowych w kazdym kierunku.

Rozwigzanie przy poczcie umozliwia zatrzymanie si¢, jak rowniez wjazd na teren i przetadunek
pojazdéw przewozacych przesytki.

Zachowano i wykorzystano w rozwigzaniu historyczny przebieg kraweznika od budynku dworca
do budynku poczty.

Zachowano istniejace zjazdy na tereny przylegle i zaprojektowano zjazd na teren stacji kolejowe;j
przy budynku poczty w miejscu najczesciej wykorzystywanym w stanie istniejagcym.

4.1.3 — Czes¢ poludniowa - plac przed dworcem kolejowym

Po stronie potudniowej placu (podobnie jak w stanie istniejagcym) zlokalizowano:
— jezdni¢ dwukierunkowg lezacg na przedtuzeniu ulicy Kolejowej;

— jezdni¢ jednokierunkowg po stronie budynku dworca;

— stanowiska parkingowe (dwa rz¢dy) dla samochodéw osobowych na $rodku placu;

— dojscie do tego parkingu miedzy rzedami stanowisk parkingowych;

— przystanek dla wysiadajacych (2 stan.) dla komunikacji miejskiej;

— przystanki dla wsiadajacych (3 stan) dla komunikacji miejskiej z wiatami;

— gléwne przejscie piesze (i rowerowe ) z deptaka z miasta do gtéwnego wejscia dworca;
— stanowiska dla dojezdzajacych do dworca , bez postoju (kiss and ride);

— wjazdy na teren kolejowy i do budynku poczty w miejscu istniejacych ;

— droge rowerowa od deptaka z miasta do ronda na skrzyzowaniu ul. Pilskiej-Gdanskie;j.

W projekcie przyjeto uzytkowanie przystankéw przez réznych uzytkownikow podobne jak w stanie
istniejagcym.

Przystanki dla autobuséw komunikacii miejskiej.

Na potudniowej czesci placu przed budynkiem dworca kolejowego zaprojektowano przystanki dla
autobuséw komunikacji miejskiej z wiatami. Zlokalizowano je podobnie jak w stanie istniejagcym.

Postéj samochoddéw osobowych

Dla samochodéw osobowych zaprojektowano parking gtéwny na $rodku placu przed dworcem
kolejowym, a przy budynku dworca kolejowego zatoke na krétkie zatrzymanie dla wysiadajacych.

Rozwigzanie geometryczne wysp na placu i jezdni umozliwia dojazd i wyjazd samochodéw
osobowych w kazdym kierunku.

Wjazd na tereny kolejowe i mieszkaniowe

Zaprojektowano zjazdy na tereny kolejowe w miejscach zjazdéw istniejacych:
— przy budynku dworca kolejowego zjazd na peron;

— zjazdy do budynkéw na terenach kolejowych;



— przy wlocie narondo zjazd na uliczke dojazdowa do budynkéw i na tereny kolejowe.

Na calym terenie przed dworcem (cz. poludniowa i pélnocna razem) projekt przewiduje
lokalizacje¢ nastepujacych stanowisk dla autobuséw oraz miejsc postojowych

e Przystanki (stanowiska) dla autobuséw zamiejskich przy wyspie 4
peronowej

e Przystanki (stanowiska) dla autobuséw miejskich i innych dla 2
wysiadajacych po stronie dworca

e Przystanki (stanowiska) dla autobuséw miejskich i innych dla 3
wsiadajacych po przeciwnej stronie dworca

e Parkingi dla osobowych na $rodku placu (22+16) 38

e Postd) TAXI 10

e  Kiss and ride” przed dworcem (parking dla wysiadajacych) 4

e Parkingi osobowe po stronie dworca 20

4.1.4 — Wlaczenie ul. Dworcowej na rondo

Zaprojektowano wlot i wylot rozdzielone azylem jak obecnie z dostosowaniem geometrii wlotu

1 wylotu do nowej geometrii ronda. Zastosowano podobna wyspe zapewniajaca azyl miedzy
wlotem a wylotem. Przy przejsciu poprowadzono przejazd dla roweréw zgodnie z jej planowanym
przebiegiem.

4.1.5 — Przebudowa uzbrojenia w pasie ulicy Dworcowej

Przebudowa uzbrojenie i urzadzenia zwiazanego z droga.

Oswietlenie i kable elektryczne.

Zaprojektowano nowe oswietlenie ulicy 1 placu przed dworcem kolejowym wraz z zasilaniem.
Zachowanie o$wietlenia zlokalizowanego na terenach kolejowych w bliskim sasiedztwie pasa
drogowego ul. Dworcowej. Zaprojektowano przebudow¢ kolidujacych kabli elektrycznych.

Odwodnienie.

Zaprojektowano budowe nowych kanatéw deszczowych jako kontynuacji projektowanych kanatéw
z ul. Kolejowej 1 nowych wpustéw ulicznych z przykanalikami. Zaprojektowano przetaczenie
istniejgcych wpustéw i odprowadzen z budynkéw do zaprojektowanego kanatu deszczowego.

Uwaga

Na styku projektowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejagcymi poza obszarem przebudowy
zaprojektowano wpustu deszczowe, ktére majg zapewni¢ dobre odwodnienie tych miejsc. Przy
osadzaniu wpustow nalezy zwrdci¢ uwaga na odpowiednie uksztalttowanie nawierzchni.

Monitoring.

— monitoring bedacy wtasnosciag Gminy - projektowane przestawienie istniejagcego stupa o ok.
2,0 m z kamerg monitoringu naprzeciwko budynku dworca;

— monitoring bedacy wlasnoscia kolei - projektowane przetozenie kamery ze stupa



zlokalizowanego na terenie gminy przeznaczonego do likwidacji na nowy shup
projektowanego o$wietlenia miasta Szczecinek, ktéry zaprojektowano w tym samym
miejscu; pozostawienie bez zmian kamery usytuowanej na stupie na terenie kolejowym.

Przebudowa uzbrojenia i urzadzen nie zwiazanych z ulica Dworcowa.

Energetyczne i elektryczne — w sasiedztwie jest stacja transformatorowa (bez zmian), kable
zasilajace do przelozenia poza proj. jezdnie i do zabezpieczenia rurami ochronnymi.

Telekomunikacja - kable cze¢sciowo do przetozenia poza proj. jezdnie.
Multimedia - na kolidujacych odcinkach kable tel. czgsciowo do przetozenia poza proj. jezdnie.

Wodociagi - istniejagce pod jezdniami istniejgcymi i projektowanymi — bez zmian, regulacja
armatury.

Kanalizacja sanitarna — przebiegajaca réwniez pod jezdniami - bez zmian, regulacja armatury,
odciecie przykanalikow do wpustéw przeznaczonych do likwidacji;

Gazociagi - gazociagi NN do terendw przylegtych — przylacza — do zabezpieczenia, przytacze od
budynku poczty na druga strong ulicy / placu/ do rozebrania i utozenia na nowej trasie.

Budynki i budowle w pasie drogowym.

Istniejgce miejsce schronienia do rozebrania (na dziatkach 14/14 , 14/45).
Istniejace obiekty pozostate po ustugach — do rozebrania na dziatkach 14/31 , 14/32.

Rozebranie i1 przestawienie ogrodzen — na dziatkach 14/28, 14/19 z powodu zmiany granic pasa
drogowego (poszerzenia pasa drogowego).

4.1.6. Ulica Kolejowa (od ul. Dworcowej do ul. Wisniowej).

Zaprojektowano budowe ulicy Kolejowej poprzez przebudowe dawnego placu przetadunkowego
przy rampie kolejowej. Przewidziano rozebranie istniejagcych nawierzchni i budowe nowego
rozwigzania przekroju normalnego ulicy.
Zaprojektowano ulice klasy L lokalnej:

— jezdni¢ o nawierzchni z betonu asfaltowego;

— chodnik dla pieszych po jednej (zachodniej) stronie ulicy, z kostki betonowej szarej;

— stanowiska parkingowe prostopadte za chodnikiem, z kostki betonowej czarnej;

— zatoke postojowa szer 3.0m dla samochodéw po stronie wschodniej z kostki kamienne;.
Pas drogowy ulicy zgodnie z wyznaczonym w MPZP pasie drogowym.
Zaprojektowano uporzadkowanie przebiegu ulicy réwnolegle do granic pasa drogowego.
Chodnik bedzie petnit tez funkcje pasa manewrowego, umozliwiajagcego bezpieczny wyjazd ze
stanowisk parkingowych, dzieki zapewnieniu widoczno$ci przy wyjezdzaniu z parkingu. Zapewni
tez widoczno$¢ na zjazdach. Takie rozwigzanie jest szczegllnie zasadne 1 mozliwe dzigki b.
matemu ruchowi pieszemu.
Rozwigzanie wysokosciowe nawigzuje do stanu istniejgcego.

4.1.7. Przebudowa uzbrojenia w ul. Kolejowej.

Przebudowa uzbrojenia i urzadzenia zwiazanego z ulica Kolejowa

Oswietlenie i kable elektryczne.

Budowa nowego oswietlenia 1 zasilania w polaczeniu z proj. oswietleniem ulic Dworcowej 1
Wisniowej. Przebudowa kolidujacych kabli elektrycznych po nowej trasie, réwnolegle do
zaprojektowanych drég, rozebranie istniejagcego oswietlenia w tym stupéw zelbetowych.



Odwodnienie.

Wykonanie nowych kanaléw deszczowych 1 nowych wpustow ulicznych z przykanalikami.
Odprowadzenie kanatéw do kanatéw istniejagcych w pasie ulicy Kolejowe;.

Na styku projektowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejagcymi poza obszarem przebudowy
zaprojektowano wpustu deszczowe, ktére majg zapewni¢ dobre odwodnienie tych miejsc. Przy
osadzaniu wpustow nalezy zwrdci¢ uwaga na odpowiednie uksztalttowanie nawierzchni.

Przebudowa uzbrojenia i urzadzen nie zwiazanych z ulica Kolejowa.

Energetyczne i elektryczne — kable zasilajace do przetozenia poza proj. jezdnie.
Telekomunikacja - kable czesciowo do przetozenia poza proj. jezdnie, regulacja pokryw studni.
Wodociagi — bez zmian, regulacja armatury.

Kanalizacja sanitarna — bez zmian, regulacja armatury.

Gazociagi - przytacze gazociggu NN — do przetozenia na odcinku wzdtuz dziatek 14/14 1 14/15.

Ogrodzenia - rozebranie ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym, wykonanie ogrodzen na
liniach granicznych pasa drogowego na dziatkach 14/45, 14/46, 14/78.

4.1.8. Ulica Wisniowa (odcinek od ul. Kolejowej do ul. Gen. Sikorskiego).

W projekcie przebudowy ulicy zaadoptowano istniejace rozwigzanie planu ulicy:
— trasa ulicy po trasie istniejacej;
— jezdnia o szerokosci 6,0 m;
— chodnik szer. 2,0 m, po jednej stronie jak w stanie istniejagcym do potaczenia z chodnikiem
na ulicy Kolejowej po tej samej stronie ulicy;
— zjazdy w istniejacych lokalizacjach.
4.1.9. Przebudowa uzbrojenia w ul. Wisniowe;.

Uzbrojenie i urzagdzenia zwigzane z funkcja ulicy.

Oswietlenie — projektowana budowa nowego oswietlenia w powigzaniu z projektowanym
oswietleniem ul. Kolejowe;.

Odwodnienie — projektowane wykonanie nowych kanatéw deszczowych i nowych wpustow oraz
likwidacja wpustéw istniejacych.

Na styku projektowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejagcymi poza obszarem przebudowy
zaprojektowano wpustu deszczowe, ktére maja zapewni¢ dobre odwodnienie tych miejsc. Przy
osadzaniu wpustow nalezy zwroci¢ uwaga na odpowiednie uksztattowanie nawierzchni.

Uzbrojenie nie zwiazane z droga.

Na ulicy znajduje si¢ petne uzbrojenie zwigzane z dostarczeniem mediéw do przylegtych terendw.

Energetyczne i elektryczne — w zasadzie bez zmian - w przypadkach kolizji kable zasilajace do
przetozenia poza proj. jezdnie 1 zabezpieczenia rurami ochronnymi na skrzyzowaniach.

Telekomunikacja - w zasadzie bez zmian — zabezpieczenie stanu istniejacego, regulacja
wysoko$ciowa istniejgcych studni telekomunikacyjnych.

Wodociagi — bez zmian, regulacja armatury.
Kanalizacja sanitarna - bez zmian, regulacja armatury.

Gazociagi - regulacja wysokos$ciowa pokryw armatury.



Cieptociagi - zabezpieczenie na czas budowy w miar¢ potrzeb.

Ogrodzenia - rozebranie ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym, wykonanie ogrodzen na
liniach granicznych pasa drogowego przy ( na) dziatkach nr 47, 50/17 , 48.

4.5 Rozwiazanie nawierzchni (we wszystkich etapach).

Zaprojektowano rozebranie i budowe od nowa wszystkich nawierzchni ze wzgledu na ich zty stan
swiadczacy o niedostatecznej nosnosci podbudowy a zwlaszcza brak warstw mrozochronnych.
W sasiedztwie istniejacej zabudowy, w tym na ulicy Dworcowej wystepuje tez konieczno$¢
zachowania istniejacych rzednych wysokosciowych wzgledem istniejgcych obiektow. Podobnie jest
tez na na skrzyzowaniu ulic Gdanskiej — Dworcowej — Sikorskiego. Ponadto wystgpuje duzo
wykopoéw w nawierzchni celem wykonania kanalizacji deszczowej 1 innego uzbrojenia co powoduje
koniecznos$¢ rozbidrek istn. nawierzchni.

4.5.1 Rozwiazanie nawierzchni w zaleznosci od funkcji i organizacji ruchu.

Przyjeto rézne rodzaje nawierzchni celem dostosowania do wymagan ruchu i funkcji jak réwniez
do wymagan organizacji ruchu. Zréznicowanie nawierzchni ma pomdéc w czytelnosci  przyjetego
rozwigzania organizacji ruchu. Zaprojektowano nastepujgce rodzaje powierzchni nawierzchni:

Nawierzchnia (warstwa gorna) Przeznaczenie nawierzchni

Beton asfaltowy Ruch kotowy (samochodowy)

Kostka kamienna rzedowa Zatoki dla samochodéw ciezarowych i autobuséw, postoj
taxi

Kostka kamienna rzedowa Zabrukowania pachwinowe na tukach

Kostka kamienna rzedowa Wyspy i powierzchnie na jezdni dostosowane do najazdu

Kostka betonowa czarna Parkingi dla samochodéw osobowych

Pasy kostki bet cementowej na czarnej | Linie podziatu stanowisk parkingowych

Kostka betonowa czerwona z fazg Zjazdy

Kostka bet. czerwona bez fazy Drogi dla roweréw

Kostka betonowa cementowa z faza Chodniki

Plytki lastrykowe uszarstniane Chodniki przed dworcem ( o podwyzszonej estetyce)
Kostka betonowa czarna z fazg Zjazd na starg ul. Sikorskiego

Plytki ostrzegawcze z wypustkami z6tte | Naw. ostrzegawcza przed przejsciem i na przystanku.

4.5.2 Rozwiazanie nawierzchni w zaleznosci od wymaganej nosnosci.

Przyjeto rézne konstrukcje nawierzchni zaleznie od przewidywanej kategorii ruchu (KR).

KR 5 - zastosowano na jezdniach drég krajowych tj na ul. Sikorskiego, Gdanskiej i wlocie ul.
Sikorskiego z kierunku ul Pilskie i na projektowanych rondach.

KR 4 — zastosowano na jezdniach ulicy Dworcowej, w tym na zatokach.

KR 3 - zastosowano na jezdniach ulic Kolejowej 1 WiSniowej oraz na zjazdach na tych ulicach ze
wzgledu na obcigzenie zjazdéw ruchem ci¢zarowym.

KR 2 — zastosowano na ulicach Przemystowej 1 Wisniowej na odcinku od ronda do centrum.

KR 1 — zastosowano na parkingach dla samochodéw osobowych, na chodnikach i zjazdach przez te
chodniki, na drodze dla rower6w celem dostosowania ich do utrzymania sprzetem mechanicznym
oraz na drodze dojazdowej do budynkéw mieszkalnych po terenach kolejowych.

Projektowane konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunkach 2.



4.5.3 Dostosowanie rozwiazan nawierzchni do ruchu niepelnosprawnych.

Przyjeto rozwigzania majace utatwi¢ poruszanie si¢ pieszym z dysfunkcja narzadéw ruchu
oraz niewidomym 1 stabo widzacym.

Na przejsciach dla pieszych nawierzchni¢ jezdni, krawezniki i nawierzchni¢ chodnikéw potaczono
na jednej powierzchni bez zmian wysokosci. Utatwi to przejazd wozkoéw inwalidzkich 1 dziecigcych
zwlaszcza z mniejszymi kétkami i ulatwi przejscie os6b o gorszej sprawnosci ruchowe;j.

Przed wejsciem na przejscie przez jezdni¢ (w odlegtosci skrajni tj. 0,5m) oraz na dlugosci
przystankow dla autobuséw zaprojektowano ptytki ostrzegawcze w kolorze z6ttym z wypustkami.
Dadza one dodatkowg informacj¢ niedowidzagcym utatwig orientacj¢ w terenie.

Na przystankach autobusowych zastosowano krawezniki przystankowe o wysokosci 15 cm i profilu
utatwiajacym dojazd autobusu do samego kraweznika. Utatwi to wsiadanie/ wysiadanie osobom z
dysfunkcja ruchu.

4.54 Szczegély wykonawcze nawierzchni dla zapewnienia odwodnienia.
Projektowane konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rysunkach 2.
Nalezy zwrdci¢ uwage na szczegdty ustawienia kraweznikow ulicznych, obnizonych i wtopionych,
sciekow przykraweznikowych oraz wzajemne potozenie wysokosciowe sgsiadujgcych nawierzchni.
Zastosowano rézne rozwigzania lokalizacji wpustow i linii $ciekowych:

— wpust przy kraw¢zniku — na pochyleniach podtuznych nie wymagajacych sciekow;

— Sciek przykraweznikowy 1 wpust przy krawezniku - na matych pochyleniach podtuznych;

— wpust za kraweznikiem wtopionym w zatoce, na powierzchni zabrukowanej lub na zjezdzie.
Na wielu zatokach, niektérych zabrukach i zjazdach celowo obnizono nawierzchni¢ zatoki, bruku
lub zjazdu wzgledem jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego aby wpusty nie byly lokalizowane
w jezdni. Ustawienie wysokosciowe kraweznika ma zapewni¢ sptyw z jezdni na powierzchni¢
zatoki (zjazdu lub powierzchni zabrukowane;j) .
Ponadto na styku projektowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi poza obszarem
przebudowy (np. na zjazdach) zaprojektowano wpustu deszczowe, ktére maja zapewni¢ dobre
odwodnienie tych miejsc. Przy osadzaniu wpustow nalezy zwréci¢ uwaga na odpowiednie
uksztattowanie nawierzchni lub wykona¢ lini¢ $cieku wzdluz granicy poprzez odpowiednie
utozenie nawierzchni. Takie rozwigzanie ma zapewni¢ aby wody opadowe z terenOw nie sptywaty
na droge ani wody z drogi nie sptywaty na tereny poza droga.

4.6  Uksztaltowanie terenu i rozwigzanie zieleni

4.6.1 Uksztaltowanie terenu

Uksztattowanie terenu sprowadza si¢ do uksztattowania nawierzchni drég. Projekt w zasadzie nie
zmienia uksztaltowania istniejgcego.

W etapie I nowe uksztaltowanie pasa drogowego jest praktycznie takie jak istniejgce , z wyjatkiem
likwidacji matego nasypu przykrywajacego miejsce schronienia pozostatego z okresu wojennego
przewidzianego w projekcie do rozebrania.

4.6.2 Rozwigzanie zieleni

Pasy drogowe projektowanych drég sg za waskie aby wprowadzi¢ znaczace rozwigzania zieleni.
Ponadto rozwigzanie drogowe i sty stan wielu drzew powoduja koniecznos¢ wycigcia drzew.
Inwentaryzacja drzew i krzewOw istniejacych jest podana w zataczonej tabeli, w ktorej
wyszczegOlniono rowniez drzewa 1 krzewy przeznaczone do usuni¢cia. Na powierzchniach pasa
drogowego nie zajetego przez nawierzchnie i elementy drogowe zaprojektowano trawniki.
Rozwigzanie zieleni w etapie [

Na ulicy Dworcowej usuni¢cie krzewdéw i drzew na terenie poszerzen pasa drogowego oraz
usychajacego drzewa przed budynkiem dworca. Projektowane sg nasadzenia niskich krzewéw na
skrajach wysp na ktérych zlokalizowano parking dla samochodéw osobowych i peron autobusowy.
Na ulicach Kolejowej 1 Wisniowej wyciecie pojedynczych kolidujacych drzew




5. Zestawienie powierzchni:

DROGI ZATOKI | :

JEZDNIA | CHODNKI | oo e | ppmig | PARKING | ZIAZDY | ZELEN
ETAP 5650 3110 300 1570 1590 1060 1540
ETAP I 1730 620 0 290 20 30 1200
ETAP Il 3620 890 360 340 0 270 930
RAZEM [m2] | 11000 4620 660 2200 1610 1360 3670

Uwaga podane powierzchnie dajg orientacyjny obraz zakresu roboét. Ilosci szczegdtowe z
okresleniem konstrukcji sg przedstawione w przedmiarze robot.

6. Dane informujace, czy dzialka lub teren, na ktorym jest projektowany obiekt
budowlany, sa wpisane do rejestru zabytkow oraz czy podlegaja ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Teren objety projektem lezy w sgsiedztwie budynkow znajdujacych si¢ w rejestrze
zabytkéw, w tym budynku dworca kolejowego. Projekt nie narusza tych budynkéw. Projektowane
rozwigzanie znajduje si¢ na terenie objetym ochrong konserwatorska na podstawie ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,,Pilska-2” w Szczecinku.

7. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gérniczej na dzialke lub teren zamierzenia
budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu gorniczego

Teren nie znajduje si¢ w obszarze gorniczym.

8. Informacija i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla
srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektéw budowlanych i
ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi

Planowane przedsigwzi¢cie nie zmienia sposobu wykorzystania istniejgcego terenu i nie
powoduje dodatkowego zagrozenia dla srodowiska.

W trakcie trwania rob6t budowlanych ucigzliwo$¢ skoncentruje si¢ gldéwnie na hatasie, ktéry
bedzie towarzyszy¢ pracom mechanicznego sprz¢tu budowlanego. Wszystkie zjawiska bedg miec¢
charakter okresowy, krétkotrwaty i ustapig z chwilg zakonczenia budowy. Nie przewiduje si¢
przekroczenia poziomu norm dopuszczalnego hatasu w czasie realizacji zadania inwestycyjnego
poza terenem budowy.

Teren na ktérym budowana jest droga jest trwale zainwestowany, w zwigzku z czym nie
przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na gleb¢. Powstajace odpady budowlane beda
zagospodarowane na biezgco oraz wywozone przez uprawnione podmioty na sktadowisko odpadéw
spetniajagce wymagania przepiséw o gospodarce odpadami.

Zagrozenia dla stanu powietrza moga wynikac z pracy sprzetu budowlanego i1 sSrodkéw
transportu, powodujacych emisje pytéw w trakcie budowy. Beda one miaty zasieg lokalny w
otoczeniu placu budowy, i beda krétkotrwate.

Nie przewiduje si¢ ryzyka wystgpienia powaznej awarii w przypadku planowanego
przedsigwziecia, poniewaz nie bedg wykorzystywane technologie ani substancje mogace stanowic
zagrozenie dla srodowiska.

Po zrealizowaniu przedsigwzigcia nastapi ograniczenie hatasu powstatego wskutek drgan
pojazdéw na nieréwnos$ciach jezdni oraz zmniejszenie zanieczyszczen spalinami i pytami z
hamulcéw 1 sprzegiet, miedzy innymi w wyniku nieracjonalnych przyspieszen lub hamowan, jak
rOwniez nastgpi zmniejszenie zuzycia podzespoléw pojazdéw i czestotliwosci ich napraw



powstatych w wyniku jazdy po dziurach.

Projektowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikow i ich otoczenia.
Inwestycja nie nalezy do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
srodowisko.

9. Inne dane wynikajace ze specyfiki projektowanych obiektéw budowlanych

Projektowane drogi sg elementem sieci drogowej drég krajowych 1 sieci drogowej miasta
Szczecinka.
Kategorie drég i klasy techniczne drég objetych projektem sa nastepujgce:
e ul. Pilska — droga publiczna giéwna ruchu przyspieszonego — droga krajowa
ul. Sikorskiego- droga publiczna gtéwna ruchu przyspieszonego — droga krajowa
ul. Dworcowa - droga publiczna klasy lokalnej — droga gminna,
ul. Wisniowa - droga publiczna klasy lokalnej — droga gminna,
ul. Kolejowa — droga publiczna klasy lokalnej — droga gminna,
ul. Gdanska -— droga publiczna giéwna — droga krajowa,
ul. Przemystowa — droga publiczna lokalna — droga gminna.

10. Obszar oddzialywania obiektu.
Obszar oddziatywania zamierzonej inwestycji znajduje si¢ w granicach dziatek objetych
inwestycja tj:
— obreb 19 dziatki nr 14/6, 14/14, 14/19, 14/26, 14/28,14/31, 14/32, 14/41, 14/44, 14/45,
14/46, 14/47, 14/48, 30/3, 39, 47, 49/1, 49/8, 50/39, 58, 80, 82.
— obreb 20 nr dziatek 124, 222, 279/4, 290/1, 291, 292/1, 292/2, 302/17, 350/2, 381/1, 397,
417/3,417/9, 418/1.
Planowana inwestycja nie ma negatywnego oddzialywania na tereny sgsiednie. Brak jej
oddziatywania ustalono na podstawie odrebnych przepiséw:
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 19991.) ;
— Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Opracowano na podstawie: t.j. Dz.
U.z 2012 r. poz. 1059, z 2013 r. poz. 984, 1238 z 2014 r. poz.457, 490, 900, 942, 1101,
1662, z 2015 r. poz. 151,478, 942);
— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Opracowano na podstawie: t.j.Dz.
U. z 2015 r.poz. 460, 774, 870, 1336, 1830, 1890, 2281);
— Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Opracowano na
podstawie: t.j.Dz. U. z 2015 r.poz. 520, 831,1137, 1433, 2281);
— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 .
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw i innych obiektéw budowlanych;Na
podstawie art. 13 ust. 11 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowe;j
(Dz. U. Z 2009 r. Nr 178, poz. 1380 oraz z 2010 r. Nr 57, poz. 353);

Projektowatl: mgr inz. Bartosz Sontowski Sprawdzit: mgr inz. Jan Sontowski



INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Nazwa 1 adres obiektu budowlanego:

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego
Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa w Szczecinku

branza drogowa, kanalizacja, kable elektryczne i oswietlenie, wiaty, WC,
telekomunikacja, przebudowa kolizji wodociaggoéw i gazociagow, zielen

Inwestor: Miasto Szczecinek, Plac Wolnosci 13, 78-400 Szczecinek

Imi¢ 1 nazwisko oraz adres projektanta:

mgr inz. Bartosz Sontowski ul. Wierzbowa 8, 75-635 Koszalin
Sprawdzajacy

mgr inz. Jan Sontowski ul. Swierkowa 27, 75-644 Koszalin

Podstawa prawna sporzadzenia informacji BiOZ:

® art.20 ust. 1 pkt 1b ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r.
/Dz.U.00.106.1126/ z p6z. zm.
® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.

w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu BiOZ /DZ.U.03.120.1126/



Informacja BIOZ

1. Zakres robét calego zamierzenia budowlanego i kolejno$¢ realizacii

Projekt obejmuje rozbudowe ulic wraz z oswietleniem i odwodnieniem oraz przebudowe
budowe lub zabezpieczenie istniejagcego uzbrojenia celem usunigcia kolizji z projektowang droga.
Wystepuja roboty drogowe, elektryczne, oswietlenie drogi, kanalizacyjne, telekomunikacyjne,
roboty przy gazociagach i wodociggach. Budowa drég i urzadzen w pasie drogowym (w tym wiaty,
ogrodzenia, konstrukcje mocowania tablic drogowskazowych). Budowa 1 przebudowa uzbrojenia,
przebudowa kolizji uzbrojenia, wyciecie drzew i wykonanie nasadzen i trawnikéw

Kolejnos¢ realizacii.

Kolejnos¢ realizacji typowa dla specyfiki rob6t drogowych - w pierwszej kolejnosci nalezy
wykona¢ rozbiorki, wycig¢ drzewa, usung¢ kolizje, zabezpieczy¢ lub przebudowacé kolidujace
elementy, w odpowiednim etapie robot przebudowaé, zbudowac lub zabezpieczy¢ uzbrojenie nie
zwigzane z droga. Wykona¢ uzbrojenie zwigzane z droga: kanalizacje deszczowa wpusty,
przykanaliki, oswietlenie 1 urzadzenia elektryczne. Nastepnie lub réwnolegle wykona¢ rozbidrki
elementéw drogi i wykona¢ podbudowy. W ostatniej kolejnosci nalezy wykona¢ nawierzchnie
1 inne elementy zagospodarowania w pasie drogowym np. kosze, wiaty, tablice.

Rozbiérki nawierzchni i inne roboty wykona¢ w kolejnosci umozliwiajacej zapewnienie przejazdu
1 przej$¢ w trakcie robot.

W projekcie wyrdznione sg trzy etapy robot:

- etapl - cigg ulic Dworcowa — Kolejowa — Wisniowa;

- etap II - rondo na skrzyzowaniu ulic Wisniowej — Sikorskiego (droga krajowa);

- etap [Il - rondo na skrzyzowaniu ulic Dworcowej — Sikorskiego — Gdanskiej (dr. krajowa)
Ze wzgledu na stan techniczny drég, zapewnienie mozliwosci objazdow na czas robét 1 budowe
uzbrojenia najkorzystniejsza bedzie kolejnos¢ realizacji zgodna z ustalong numeracjg etapow.

Przy realizacji etapu I ktéry obejmuje budowe ciggu komunikacyjnego Dworcowa — Kolejowa —
Wisniowa kolejnos¢ rob6t nalezy uzalezni¢ od budowy nowych kanatéw kanalizacji deszczowe;:

- budowa ulicy Dworcowej winna by¢ realizowana po ukonczeniu ulicy Kolejowej na
odcinku od km 04230 (od ul Dworcowej) do km 0+420 w ktérym znajduje si¢ wylot kanatu
projektowanego wzdtuz ulicy;

- Budowa wulicy Wisniowej winna by¢ realizowana przy uwzglednieniu budowy
projektowanego kanatu deszczowego na odcinku od km 0+580 do km 0+700.

Przy ustalaniu kolejnosci realizacji nalezy zwrdci¢ tez uwage na wykonanie robdt na styku etapow.
Na przyktad w III etapie ma by¢ budowany kanat deszczowy, ktéry ma by¢ odprowadzony na teren
etapu I. Podobnie jest z przetozeniem wodociggu.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.

Ulica Gdanska i Sikorskiego lezace w ciggu drég krajowych.
Ulice Dworcowa , Kolejowa, Wisniowa - drogi gminne.

Ulice posiadajg jezdnie jednopasowe, dwukierunkowe o przekroju ulicznym. Ruch pieszy odbywa
po chodnikach, nie ma $ciezek rowerowych.



Nieco odmienng jest ulica Dworcowa, ktéra jest placem przed dworcem kolejowym oraz jest na niej
zlokalizowany dworzec komunikacji autobusowej zamiejskiej z dojazdem autobuséw miejskich. Na
przystankach sg trzy nowe wiaty przystankowe dla podréznych.

W pasach drogowych ulic, zalega petne uzbrojenie wystgpujace w warunkach miejskich, ktére jest
przewidziane do budowy, przetozenia lub zabezpieczenia w ramach likwidacji kolizji, lub jest
przewidziane do pozostawienia bez zmian.

Uzbrojenie zwigzane z drogg 1 projektowane zmiany:

—  kanalizacja deszczowa — przebudowa i rozbudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;
—  oS$wietlenie drogi - przebudowa w dostosowaniu do przebudowy drogi;

—  os$wietlenie drogi — do likwidacji odcinkéw nie bedacych wiasnoscig miasta;

—  monitoring (trzy kamery) — do adaptacji lub przestawienia;

Uzbrojenie nie zwigzane z droga i projektowane zmiany:

—  kanalizacja sanitarna — regulacja pokryw, odtaczenie doptywéw z wpustow deszczowych;

—  kable NN i SN — do przetozenia w dostosowaniu do drogi i wymagan elektrycznych;

—  kanalizacja telekomunikacyjna — przelozenie na etapie IIl i w etapie [;

—  multimedia — do przelozenia w etapie II;

—  gazociagi — do przetozenie w etapie 11, do zabezpieczenia w etapie III;

—  gazociagli - przylacza do przebudowy w etapie I;

—  wodociagi — przetozenia w etapach II 1 III ;

—  wodociagi — gtéwny cigg wzdtuz ul. Sikorskiego (W500) (etap II i III)

—  cieplownicze - regulacja pokryw armatury na etapie II;

Na terenie objetym projektem znajdujg si¢ rowniez fragmenty uzbrojenia podziemnego, ktére sg
odlaczone i zbedne. Sg to fragmenty gazociggéw, kable, wodociagi, w etapie III jest nieczynny
wodociag do napetniania parowozow).

Na granicy paséw drogowych lub ww bezposrednim sgsiedztwie znajduja si¢ zaktady produkcyjne ,
sktady sklepy , jest zabudowa mieszkaniowa, sg dojscia i dojazdy.

Przy ulicy Dworcowej naprzeciwko dworca sg przeznaczone do rozebrania dwa pawilony 1 miejsce
schronienia obsypane nasypem. Wystepuja tez roboty rozbiérkowe budowli — miejsca schronienia z
czasOw wojny 1 likwidowanych pawilonéw handlowych.

W pasach drogowych i na projektowanych poszerzeniach paséw drogowych sg pojedyncze drzewa
przeznaczone do wyciecia.

3. Elementy ktore moga stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

- ruch drogowy kotowy i pieszy, ruch roweréw, komunikacja autobusowa;

- uzbrojenie podziemne — kable elektryczne NN i SN, kable 1 kanalizacja telekomunikacyjne;
- linie kablowe NN;

- linie NN SN i inne projektowane w innych jednostkach, przechodzace przez teren robot;

- sieci wodociggowe, szczegdlnie o wigkszych $rednicach;

- sieci gazowe, w tym gazociagi nieczynne w ktérych moze by¢ gaz;

- drzewa przy wycince i drzewa pozostawione karcze po drzewach nieistniejgcych

Nie wyklucza si¢ tez natrafienia na pozostatosci po dawnej zabudowie.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas robot budowlanych

Ruch drogowy kotowy i pieszy w sasiedztwie rob6t w przypadku nieodpowiedniego
zabezpieczenia robdt. Zagrozenie jest obustronne — roboty stanowig zagrozenie dla ruchu
drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrozenie dla robot.



Nieumiejetne prowadzenie rob6t ziemnych (wykonanie koryta pod nawierzchni¢, wykopy
pod uzbrojenie) moze spowodowaé uszkodzenie istniejacego uzbrojenia. Mozliwe jest tez
uszkodzenie elementéw podziemnych podczas wyciagania, wyrywania stupéw itp., jak réwniez
przy robotach pomiarowych, zabijaniu szpilek w sgsiedztwie kabli dla ustawienia kraweznikéw.
Z mapy wynika, ze przewody moga bezposrednio sgsiadowac ze stupami itp.

Nieumiejetne wykonanie rob6t przy drzewach wycince, przesadzaniu, przycinaniu. Ze
wzgledu na istniejgce przewody i1 uzbrojenie nie ma mozliwosci wyciagania karczy po drzewach.

Nalezy tez liczy¢ si¢ z mozliwoscig odkopania uzbrojenia podziemnego nienaniesionego na
mape lub naniesionego niedokladnie.

Waznym zagadnieniem jest prowadzenie ruchu drogowego .

Etap II 1 III Najwazniejszym zagadnieniem w tych etapach bedzie zapewnienie przejazdu
w ciggach drég krajowych, ktore sg réwniez wazne w uktadzie komunikacyjnym Szczecinka.

Etap I W etapie I konieczne jest zapewnienie dojazdu do dworca kolejowego, stacji kolejowej
oraz do dworca autobusowego.

Ruch pieszy i dojazd do posesji

Nalezy zapewni¢ dojazd 1 dojscie do terenéw graniczacych z drogg. Dla wielu jedyny dojazd
i dojécie sg mozliwe tylko z ulic projektowanych, na ktérych beda roboty budowlane. Dojscie
1 poruszanie si¢ pieszych wzdtuz ulicy winno by¢ mozliwe i odpowiednio zabezpieczone przez caty
czas trwania robot. Podobnie z dojazdami do posesji do ktérych inny dojazd nie bedzie mozliwy.

Ruch kotowy miejski
Specyfika rob6t , a zwlaszcza zwigzanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
poblizu wyklucza mozliwo$¢ prowadzenia ruchu kotowego przez teren robot.

Komunikacja miejska i zamiejska autobusowa.

Specyfika robét , a zwlaszcza zwigzanych z wykonaniem uzbrojenia w obszarze jezdni lub w jej
poblizu wyklucza mozliwo$¢ prowadzenia ruchu kolowego przez teren robdt. Konieczne jest
wyznaczenie tras objazdowych na czas robdt. Dotyczy to szczegélnie dojazdu do dworca
kolejowego.

5. Spos6b prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do robot

Szkolenie bhp wymagane dla rob6t drogowych. W trakcie rob6t informowac o zaleganiu
urzadzen podziemnych 1 innych niewidocznych elementach. Podczas realizacji robét Wykonawca
bedzie przestrzega¢ przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. W szczegdlnosci
Wykonawca ma obowigzek zadba¢, aby personel nie wykonywal pracy w warunkach
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spelniajacych odpowiednich wymagan
sanitarnych. Wykonawca zapewni i1 bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na
budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego pojazdow 1 pieszych w
sasiedztwie robot.

6. Srodki techniczne i organizacyine zapobiegajace niebezpieczeAstwom

Roboty w pasie drogowym winny by¢ prowadzone zgodnie z decyzjg zarzadu drogi, zgodnie
z opracowanym przez wykonawce rob6t projektem organizacji ruchu na czas rob6t i zatwierdzonym
zgodnie z obowigzujacym trybem. Wykonawca winien przygotowac projekt organizacji ruchu na
czas wykonania robot, ktére bedg wymagaty ograniczenia lub zamknigcia ruchu. Ustalenia tego
projektu winny uwzglednia¢ tez funkcjonowanie komunikacji autobusowe;.

Roboty przy uzbrojeniu i w jego sgsiedztwie nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami



podanymi przez wiascicieli lub zarzadzajacych tym uzbrojeniem.

Nalezy zawiadamia¢ organy zarzadzania ruchem i stuzb antykryzysowech o planowanych
utrudnieniach, a szczeg6lnie przewidywanych zamknigciach ruchu i trasach objazdowych oraz ich
prawidlowe oznakowanie i zabezpieczenie.

Ze wzgledu na otoczenie terenu i jego lokalizacje nalezy zatozy¢, ze roboty beda
prowadzone przy zachowaniu ruchu drogowego kolowego dojazdowego w mozliwie dilugim
okresie prowadzenia rob6t przy catkowitym zamknigciu dla ruchu kotowego.

Plac przed dworcem kolejowym i dworzec autobusowy winny by¢ caty czas dostepne np. z
dojazdem od ul. Dworcowej a nastepnie z ul Wisniowej — Kolejowe;.

Wylaczenie z ruchu odcinkéw ulic winno by¢ wykorzystane dla wykonania wszystkich
rob6t wymagajacych zamknigcia. Zamknigcie ruchu winno by¢ wykorzystane dla wykonania
rowniez innych robdt nie ujetych w niniejszym projekcie. Ostateczne ustalenie dotyczace takich
robdt winno nastgpi¢ przy przekazaniu placu budowy.

Nalezy zapewni¢ prawidlowe oznakowanie, oswietlenie, zabezpieczenie pracownikow 1
sprzetu stosownie do przyjetej organizacji ruchu i wymaganych zabezpieczen. Zapewni¢ mozliwos¢
kierowania ruchem drogowym poprzez zapewnienie odpowiedniego sprzg¢tu i uprawnionych
pracownikow.

Roboty budowlane przez caly czas trwania winny by¢ prowadzone i zabezpieczone
(ogrodzone) w taki spos6b, aby umozliwia¢ prowadzenie ruchu pieszego i dojazd do terenéw
przylegtych, a o koniecznych zamknigciach przejazdu lub przej$cia informowaé na biezaco
bezposrednio zainteresowanych.

W trakcie rob6t nalezy zapewni¢ nadzor nad oznakowaniem i na biezaco uzupelnia¢ jego
braki i uszkodzenia oraz dostosowac do aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy.

Konieczne jest sprawdzenie zalegania przewodéw podziemnych wykopem probnym. W
przypadku odkrycia nieujawnionych na mapie elementéw podziemnych, ktére beda kolidowaty z
przebudowa nalezy znalez¢ ich wilasciciela dla okreSlenia ich stanu technicznego, sposobu
zabezpieczenia, przebudowy lub likwidacji.

Nie podejmowa¢ mechanicznego wykonania wykopéw bez uprzedniego sprawdzenia
zalegania uzbrojenia. Nie wbija¢ szpilek do wykonania kraweznikéw i innych celéw bez
sprawdzenia, czy szpilki lub prety nie uszkodzg uzbrojenia podziemnego.

Nie wyrywaé¢ karczéw drzew bez odcigcia korzeni, ktére moga uszkodzi¢ uzbrojenie
podziemne i inne urzadzenia.

Zabezpieczy¢ punkty geodezyjne przed zniszczeniem (naruszeniem). Nalezy je oznakowac i
ew ogrodzi¢. Wykonawca robét jest obowigzany do zabezpieczenia i nieuszkodzenia punktéw i
znakéw geodezyjnych, a w przypadku zniszczenia (naruszenia) odtworzenie znakéw ma byc¢
wykonane na koszt wykonawcy przez uprawnione jednostki i1 pod nadzorem zgodnie
z obowigzujacymi przepisami.

Projektant mgr inz. Bartosz Sontowski
Sprawdzajacy mgr inz. Jan Sontowski
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Lokalizacja tras
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LEGENDA:

————— krawgznik uliczny wys.12cm/ linia scieku >< + elementy likwidowane
_______ kraweznik o swietle Ocm (na przejsciach i zatokach) A

\
————— kraweznik o swietle 6cm z fazq (- jak na planie )

obrzeze betonowe wys.Ocm . .
y inwentaryzacja drzew

CE— raweznik peronowy A

CCCLbiiiree

S| jezdnia o nawierzehni z bet. asfaltowego KR1

Iy

jezdnia o nawierzchni z bet. asfaltowego KR2 drzewa do wycinki

jezdnia o nawierzchni z bet. asfaltowego KRS

jezdnia o nawierzchni z bet. asfaltowego KR4 budynki do rozbidrki
jezdnia o nawierzchni z bet. asfaltowego KRS A
/ proj.wiaty przystankowe

chodonik z ptyt betonowych lastrykowych szarych Q
chodnik z kostki betonowej brukowej szarej 0\ proj.toaleta ogolnodostepna
nawierzchnia z betonowej plytki integracyjne; F—o—fpop—osose iStn. ogrodzenie do rozbiorki

—e- - proj.ogrodzenie
droga rowerowa z kostki betonowej czerwonej N proj.monitoring

o proj.wierzchotki trasy

zjazdy z kostki betonowe] czerwone;

kostka betonowa czarna

nawierzchnia z kostki kamiennej

zielen

podziat stanowisk postojowych — kostka betonowa szara

—@—e proj. kanalizacja deszczowa

? Q latarnie uliczne / doswietlenia przejsc

— — — —  proj. kable elektryczne

— — — — proj. przefozenie kan. teletechnicznych

proj. przefozenie gazociqgu
proj. przefozenie wodociqgow
e e e Droj. wzmocnienie istniejgcych wodociqgow
e pOSZErzenie pasa drogowego drogi krajowej (wytyczenie nowych granic)
granice i numery dziatek istniejgcych (wg mapy)
granice MPZP
linia rozgraniczajqca teren Inwestycji drogi krajowe;

o= o ¢ o @mm= |inja rozgraniczajqca teren Inwestycji drogi gminnej
e o o o === ograniczone korzystanie z nieruchomosci
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O\

Przekro] A-A

2,00 2,00 5,89 5,89 2,50 W
droga rowerowa zjazd Zmienny zmienny chodnik MJ
|
10,20 . +0.25 5
.OL\ — ~ —_— LI =
“’ 1 -H.‘ — Q
I
S0x8cm |obrzeze bet.
Scm|podsypka C:P 1:4
(konstrukcja na zjezdzie) 10cm [fawa betonowa C12/15
8cm| kostka betonowa brukowa 25¢m| kraweznik kamienny 20x25 KR4 30cm| krawgznik kam. 20x30 0,040m3/mb
czerwona bez fazy Ocm| podsypka C:P 1:4 4em| warstwa scieralna AC8S dcm| podsypka C:P 1:4
Scm| podsypka C:P 1:4 15cm| fawa betonowa C12/15 0.0825m3/mb . Bem|warstwa wigzqca ACTEW 15cm| fawa betonowa C12/15 0.0825m3/mb
10cm | podbudowa z C5/6<10MPa 22cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 10cm| podbudowa AC16P 22¢m| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
16¢m | podbudowa z C3/4<6MPa 25cm |w. ulepszonego podtoza C0,4/0,5<2MPa 22cm| podbudowa z kruszywa €50/30 25cm| w. ulepszonego podtoza €0,4/0,5<2MPa
22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 22¢m| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
25cm|w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa 25cm| w. ulepszonego podloza C0,4/0,5<2MPa

8cm |kostka betonowa brukowa szara

Jem |podsypka C:P 1:4
8cm| kostka betonowa brukowa czerwona 22¢m [podbudowa 2 kruszywa omo\uo

3cm | podsypka C:P 1:4 20 h C1,5/2<4MP
10cm| podbudowa z €5/6<10MPa B o

16cm| podbudowa z C3/4<6MPa
272cm|w.mrozoochronna of@\mﬁbzwo
25cm|w. ulepszoneqo podtoza €0.4/0,5<2MPg

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa—Kolejowa—Wisniowa w Szczecinku
RYSUNEK . . .
Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |
projekdowt uprawienia do proj. bez ogruniczen ) DATA
Obciqzenie ruchem KR4 ATORSKA mgr inz. Bartosz Sonfowski | w spec. drogowe] nr ZAP/0115/P00D/07 \\\v\‘,\ 03.2018
. PROJEKTOWA |sprawdzil br. drogowg: .:l:mi.;_m!.__!& SKALA
Oﬂcbn_ nosnosci UOn__ONQ OA _M.!{J-Wﬂnﬁ. mgr in2. Jan Sontowski ﬂs\g\s\:gg /] 1:50
ol 302 168 362 | NR_ RYSUNKU
2.A-A




Przekro] Bl-8]

_ﬁ szerokos¢ _zmienna - 1,50 e 3,00 L 3,00 e 2,50 m
_ zielen jezdnia autobus MZK 0,50 o% odnik 3
I 001 pytki omimw 0/ 1025 W
+0,06 . 0,20 2.V
- | T 1R e TVECN e N [
. H T _I_____________L .
Hocm 2wir16/32 N T I 30x8cm | obrzeze
I mata czarna 5cm| podsypka C:P 1:4
| 10cm [tawa betonowa C12/15
0,040m3/mb
| 25¢m| kraweznik kamienny 20x25 22¢m| krawgznik kamienny 20x25 30cm| kraweznik kam. przystankowy 44x30
| ocm| pods. CP 1:4 Scm| pods. CP 1:4 ocm | podsypka C:P 1:4
15cm| tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15cm| tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15cm| tawa betonowa C12/15 0.12m3/mb
22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 12cm |podbudowa 2 C3/4<6MPa
25cm| w. ulepszoneqo podtoza C0.4/0,5<2MPa 22¢m | w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
P go p : .
25cm |w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa
50cm| krawgznik kam. 20x50 KR4 . 8cm |kostka betonowa brukowa szara
Scm| podsypka C:P 1:4 4em| warstwa scieralna ACBS 3em |podsypka C:P 1:4
15¢m| tawa betonowa C12/15 0.0825m3/mb 6cm |warstwa wigzgea ACT6W 22cm |podbudowa z kruszywa €50/30
10cm| podbudowa AC16P 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa
22cm| podbudowa z kruszywa €50/30
22¢m| w.mrozoochronna ofw\mﬁfo%o
25cml w. ulepszoneqo podtoza C0,4/0,5<2MPa
16cm| kostka kamienna rzedowa z odzysku 16¢m| kostka kamienna rzedowa (z odzysku)
Scm| podsypka C:P 1:4 Jem [podsypka C:P1:4
10cm| podbudowa z C5/6<10MPa 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa
16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 16¢m| podbudowa z C3/4<6MPa
272cm| w.mrozoochronna of@\mﬁbzmo 22¢m| w.mrozoochronna of@\mﬁso%o
25¢mlw. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa 25¢cm| w. ulepszoneqo podtoza €0.4/0,5<2MPa

Obciqzenie ruchem KR4

Grupa nosnosci podtoza G4

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa—Kolejowa—Wisniowa w Szczecinku

RYSUNEK
Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |
prjodowot prowmiena do prl. bez ot o [pam
_— mgr In2. Barosz Sontowsk | v e g w RASROONT | pa 03.2018
PROJEKTOWA |sprawdzil br. drogowg: !..:l:mi._:ml.__!me SKALA
%&%ﬁ s| mgr inz. Jan Sontowski e A/PB/8300/40/54 WEPPANB Koszolin /] 1:50
. 302 168 562 T NR RYSUNKU
2.B1-Bf




Przekrd] B—B

Rzedna w osi wedlug profilu A Rzedna w osi wefdlug profilu B
inia scieku inia scieku inia scieku
)
= (@)
[ [N
5 O
- =
S O
=4 |~
(Rzedne drogi rowerowej w odniesieniu do ist. jezdni) )
-
= : >~
o g 2,00 3,00 B 2,00 B 3,00 6,00 1,50 4,50 2,25 4,50 1,50 4,50 3,00 100 | 3,65 | 5,10 =
istniejqca ] dr. rowerowa Zielen chodnik zatoka autobusowa ardin ] : : : bruk ieztni ki d rid chodnik hodnik =
sdnia g - jezdnia parking chodnik parking zabru jezfinia iss and ride chodni | O
e S L 070 1 050, wpust 0,08 |
= plytki ostrzeg. Izolgcje nalezy utozy¢ od 0,5-1,0cm
+0.15 - 0,09 008 41009 0.08 ponizé] poziomu chodnika
-0.02  Lo10 . +0,14 0,18 . ’ : - +0,15 0/
0.00 = 2.0/ 2.0/ 10,00 0,08 0.00 —0.0/ £0.03 ~0.06 | /=0.06 : +0,07 07/ 0,13 2.0/
—_ LI~ . ) - . - . - - -0,05 0.00 2.07 0, —
— T — 200l ][ _ 201 A T _2.01 w012 207 W20 20 emy ot L :
1 1] [T TITTITIT] T [E =g Eaun = = :
| ‘ = L ] o ( |
_ 1 ] 1 ™ 1
30X%im gggzsi/zpeko _— 10cm [humus lzolacja przeciwwodna z papy
10cm|fawa betonowa C12/15 . . na lepiku asfaltowym na zmino
30cm |kraweznik bet. 15/30 0,040m3/mb 30cm| kraweznik kam. przystankowy 44x30  29¢m |kraweznik kamienny 20x25 25¢m [kraweznik kamienny 20x25 25cm| krawgznik kamienny 20x25 25cm| kraweznik kamienny 20x25 25¢cm| kraweznik kamienny 20x25 8cm |kostka betonowa brukowa szara
Scm | podsypka C:P 1:4 Sem | podsypka C:P 1:4 Scm|pods. CP 1:4 Scm |pods. CP 1:4 5cm| pods. CP 1:4 Scm| pods. CP 1:4 ‘ ocm| pods. CP 1:4 3cm |podsypka C:P 1:4
10cm |tawa_betonowa C12/15 15cm| lawa betonowa C12/15 0.12m3/mb 15¢cm | tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15¢m |lawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15¢ml tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15cm| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15cm| tawa bet. €12/15 0,0825m3/mb 22cm |podbudowa z kruszywa C€50/30
0,0825m3/mb 20m| podbudont 1 CB/4<6MP0. 20¢m| w.mrozoochronna C1.5/2<4,0MPa 226m| w.mrozoochronna C15/2<40MPg 14cm w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa 22cm| w.mrozoochronna C1.5,/2<4,0MPa 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPg
22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 25cm| w. ulepszonego podloza C0.4/0,5<2MPa 25cm|w. ulepszonego podioza C0.4/0,5<2MPa 8cm |kostka betonowa brukowa szara 25cm| w. ulepszonego podloza C0.4/0,9<2MPa 25cm| w. ulepszonego podioza C0.4/0,5<2MPa
8cm [kostka betonowa brukowa 25cm| w. ulepszonego podfoza C0.4/0,5<2MPa Scm |podsypka C:P 1:4
czerwona bez fazy 25cm| kraweznik kamienny 20x23 22cm |podbudowa 7z kruszywa C50/30 ,
dem |podsypka C:P 1:4 8cm [kostka betonowa brukowa szara ocm| pods. CP 1:4 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa Bem| kostka betonowa brukowa czama 16cm| kostka komienno rzgdowa (z odzyku) KR4 8cm [kostka bet bruk
D1 Jem [ podsypka C:P 1:4 P 1 4cm| warstwa $cieralna AC8S ¢ Kostka DELONOWa Brukowa czarma
22cm |podbudowa z kruszywa €50/30 3cm |podsypka C:P 1:4 KR4 15cm| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 9 pdbyg ) £50/30 dem| podsypka C:P1:4 ( 3cm |podsypka C:P 1:4
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa 22cm |podbudowa z kruszywa C50,/30 t6crml kostka kami 4 (2 odzysku) deml warstwa scieralng AC8S 22cm | w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 250l k Y kami 20425 2060:; F\:vomrizz\gShrzonnr(jséyWWg/KM\/APo 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa 6em fwarstwa wigzqea ACTEW 22cm |podbudowa z kruszywa €50/30 PROJEKT WYKONAWCZY
cm 7 . , . ] ) . . .
20cm lw.mrozoochronna C1,5/2<4MPa ; OZ Ok 02‘;“:1 rzeaona {z- odzysku 6erh | warstwa wigzaca ACTBW 25cm|w. ulepszonego podtoza €0.4/0,5<2MPa SEE LOdVéQZB‘P wg4m\emmy X 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 10cm| podbudowa ACT6P 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa Rozbudowa ciqqu komumkacy]nego DVIOI’COW(]-KOlG]OWCI-Wi$nIOW0 w Szczecinku
mcm podsbypdq - 65/6 Lo 10ctn| podbudowa AC16P - F i 0.12/15 0,0825m3,/mb 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 22cm| podbudowa z kruszywa €50/30
cm| podbudowa 7 <IUMFa 16cm| kostka kamienna rzedowa (z odzysku) cm)lawa bet. , JOCIMO/M 25cm| w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa | 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa RYSUNEK
16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 22¢n| podoudowa 2 kruszywo C50/30 3em| podsypka C:P 1:4 4em |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa . 25¢m| w. ulepszonego podioza C0,4/0,5¢2MPa Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne — Etap |
22¢m| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 22¢m| w.mrozoochronna CW,§/2<4rOMP0 10cm| podbudowa z €5/6<10MPa 8cm |kostka betonowa brukowa czarna projokiowat promie do po, bz ogrencost NL DATA
25cm| w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa 250‘ w. ulepszonego podioza C0,4/0,5<2MPa 16¢m| podbudowa 7z C3/4<6MPa Jcm |podsypka C:P 1:4 mgr In2. Barlosz Sonfowski | w sec. drogow] r ZAP/115/%00/07 /; ) 03.2018
- 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 22cm |podbudowa z kruszywa €50/30 A i B ‘
Scm |plytki bet. ostrzegawcze ' ’ ’ PROJEKTOWA (sprowdzt br. drogow: upr. § 2ust 1 §5 st 1§13 ushd gt 3/ SKALA
6cm |podsypka C:P 1:4 25cm| w. ulepszonego podioza C0.4/0,5<2MPa 20cm w.mrozoochronna: C1,5/2<MPo : : o2 i, o 8| MY In2. Jan Sonfowski P/ 8300/ 40/84 WEPPAND Koszaln 1:50
Pocsypia Lt Obciqzenie ruchem KR4 [ wsan diedmey) mgr I l :
22cm |podbudowa z kruszywa €50/30 . fol. 502 168 562 i NR RYSUNKU
20cm Iw.mrozoochronna 01,5/2<4MPO GrUPG nosnosci POd'OZG G4 2.B-B




=
4
N
O
o O
Przekro) C1-C1 =1
e
_ 2,30 =
| chodnik -
O
I = =
| g O
- Izolacje nalezy utozy¢ od 0,5-1,0cm
| = ponizej poziomu chodnika
I 2 O/ B Izolacja przeciwwodna z papy
P | s -7 na lepiku asfaltowym na zmino
Przekro) C-C = = Jé/
.o . .o . i — =
: : cm |kostka betonowa brukowa czarna
inia $cieku inia scieku inia_Scieku inia_Scieku | 8cm |kostka betonowa bruk
| Jem |podsypka C:P 1:4 y
: : : : 22¢cm |podbudowa z kruszywa €30/ 30
Rzedna wedlug profilu w osi A Rzedna wedlug profilu w osi B | 200 emorsochionna C15/2<thpe
=
o 8 8cm | kostka betonowa brukowa szara
£G5S 3cm | podsypka C:P 1:4
833 22cm |podbudowa z kruszywa C50/30
gL SX 20cm| w.mrozoochronna CW,5/2<4MPO
2= -
E £ ‘E 3,15 3,00 6,00 3,00 3,00 B 3,00 3,00 6,00 6,00 B 2,00 N
%Z g chodnik postd] taxi jezfinia stanowiska autobusowe peron przystankowy stanowiska autobusowe jezdnia parking . chodnik
\ gé g
° 52 g
228 | 1038 - 050070 _ 070, 050, 3
§ = +0,20 %)5208 ‘ﬁgtn@w leren 08 plytki ostrzeg. plytki ostrzeg. 0.08
~ e — — — - s — - - _
g~ /10,18 ;——— - = +0,15 . +0,20 ~ -0,08 +0.12 . 0,16
o 201 +0.12 +j0 00 : ~0,06 : Jr008- g 006"~ — : 000 |/ _ 2.0/ 2.07 010 10,00 20 ~0.06) 0,06 : 40,00 : 006 | [T 207 10,06 |/ 2.0/
% T 42/0/4 ‘gﬂ#/ =0.06 ;%L/ ' E A/ 42/0/_ L —_ e
pEESEEEENENEEEEEE I O B i LI I T TTTTT] ———————— = & _‘|
I 1 0o lobrzeze 8b0|qzen|e ruchemd'KR4 N
ocm| podsypka C:P 1:4 rupa nosnosci podfoza
10cm [fawa betonowa C12/15 P P
0,040m3/mb
30cm| krawgznik kam. 20x30 25cm| krawgznik kamienny 20x25 25¢m| kraweznik kamienny 20x25 30cm| kraweznik kam. przystankowy 44x30 30cm| kraweznik kam. przystankowy 44x30  25c¢m| kraweznik kamienny 20x25 KR4 _ 25¢m| krawgznik kamienny 20x25 8cm |kostka betonowa brukowa czarna  25¢m| kraweznik kamienny 20x25
5cm| podsypka C:P 1:4 5cm| pods. CP 1:4 5cm| pods. CP 1:4 5cm | podsypka C:P 1:4 5cm| podsypka C:P 1:4 5cm| pods. CP 1:4 4cm| warstwa scieralna ACBS 5cm| pods. CP 1:4 3em |podsypka C:P 1:4 5cm| pods. CP 1:4 PROJEKT WYKONAWCZY
15cm| tawa  betonowa C12/15 15¢m| tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15¢m| tawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 15cm| tawa betonowa C12/15 0.12m3/mb 15¢m| tawa betonowa C12/15 0.12m3/mb 15¢m| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 6em | warstwa wiqzqea ACT6W 15cm| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb  22cm podbudowa z kruszywa C50/30  15¢m| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb Rozbudowa ciagu komunikacyjnego Dworcowa-Kolejowa-Wisniowa w Szczecinku
0.0825m3/mb 22cm | w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 12cm |podbudowa z C3/4<6MPa 12cm| podbudowa z C3/4<6MPa 10cm| podbudowa AC16P 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa  12em |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa
25cm|w. ulepszoneqo podtoza C0.4/0,5<2MPa 22¢cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPq 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 22cm| podbudowa z kruszywa C50/30 RYSUNEK R R R
8cm [kostka betonowa brukowa szarg KR 25cm |w. ulepszonego podoza C0.4/0,5<2MPg 25¢m| w. ulepszoneqo podioza C0.4/0,5<2MPa 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |
Sem |podsypka C:P 1:4 16cm| kostka kamienna rzedowa z odzysku 4cm |warstwa Scieralna AC8S : _
, . ) 25¢cm| w. ulepszonego podfoza CO,4/O,5<2MPO projedovat wprowieia & pr. bez ogoncos } DATA
22cm |podbudowa z kruszywa C50/30 3cm|podsypka C:P 1:4 6cm warstwa wigzgca AC16W 16cm| kostka kamienna rzedowa (z odzysku) 16cm) kostka kamienna rzedowa (z odzysku) 8cm |kostka betonowa brukowa szara mar inz. Barlosz Sontowski e — ///)/. : 03.2018
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa 10cm| podbudowa z €5/6<10MPa 10cm |podbudowa AC16P 3cm |podsypka C:P 1:4 5cm |piyty chodnikowe lastriko 3cm | podsypka C:P 1:4 3cm |podsypka C:P 1:4 AUTORSKA PRACOWNIA | ™™ v sy dogows /7 -
16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 22¢m |podbudowa z kruszywa C50/30 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa 6cm |podsypka C:P 1:4 Scm [plyti bet. ostrzeqawcze 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa 22cm podbudowa z kruszywa €50/30 ;RgJ:SOWA sprowdzh br. drogows: W d2uwt 1§51 3wl D/ Z_\mf—‘ SKALA 50
22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 22cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 22cm |podbudowa z kruszywa €50,/30 fom podsypko.C:P 1-4 16¢m| podbudowa z C3/4<6MPa 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa Mm:‘x’"‘ mge int. Jon Sontowskd r /8500004 ERPARG Koo :
25cml w. ulepszoneqo podtoza C0.4/0,5<2MPa 25cm |w. ulepszoneqo podloza C0,4/0,5<2MPa 22¢m| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 20cm [w.mrozoochronna  C1,5/2<4MPo 22cm |podbudowa z kruszywa C50/30  22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa ! NR RYSUNKU
25cml w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa 20cm Iw.mrozoochronna C1,5/2<4MPa  25cm| w. ulepszonego podloza C0.4/0,5<2MPa 2.0-C




granica terenu — projektowane ogrodzenie

z siatki zwyklej na stupkach stalowych

Przekrd) D-D

=
Lo
o
o)
o
= inia $cieku inia scieku
s | L. G/0 4,50 2,00 3,00 3,00 3,00 0,90 5
= parking chodnik jeztinia parking dla SC i A m
£ 3
2 ~0,08 ~0.08 5
-0,06 +0,12
2.0/ ., =006 [ 006 140,00 . .
. LU 2.0z % _2.01 2.0/ - 007 el
_H._u mEEEEEEEEENEE
E— = = J_—\ | M|
8cm lkostka betonowa brukowa czarna 22¢m| kraweznik betonowy 20x30 KR3 22¢m| kraweznik betonowy 20x22
3em |podsypka C:P 1:4 ocm| pods. CP 1:4 4em| warstwa scieralna AC8S ocm| pods. CP 1:4
22cm podbudowa z kruszywa C50,/30 15c¢ml fawa bet. €12/15 0,0825m3/mb Scm| warstwa wigzgea ACTBW 15cm %%mmwﬁu Qm\G
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa Jcm | podbudowa ACT6P , m3/m
22cm| podbudowa z kruszywa €50/30 16em| kostka kam 4 davsk
8cm |kostka betonowa brukowa szara 22cm| w.mrozoochronna ofm\mﬁrozwo uos om ox o@,mﬁﬂ rzeaowd AN 0dzys 5
dem |podsypka C:P 1:4 25¢m| w. ulepszonego podtoza C0,4/0,5<2MPa ¢m | podsypka L. |-
22cm |podbudowa z kruszywa C50/30 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPaq 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa
22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa
_ . . 25cm| w. ulepszoneqo podtoza C0.4/0,5<2MPa
Przekro] na zjazdach
0,0-0,6 zjozd jezdnia |
-
= I
i _
m wjazd na teren . _
S ; 0.0 - +3h _
o | | . .
Obiqzenie ruchem KR3
| B L .
| = Grupa nosnosci podtoza G4
|
_ PROJEKT WYKONAWCZY
; Rozbudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa—Kolejowa—Wisniowa w Szczecinku
. cm| kostka betonowa brukowa czerwona . |
22cm| kraweznik betonowy 20x22 3em| podsypka C:P 1:4 22cm| krawgznik betohowy 20x22
ocm| pods. CP 1:4 o ocm| pods. CP 1:4 RYSUNEK . ; ;
150m| fawa bet. C12/15 0,0825m3/mb 10cm | podbudowa z C5/6<10MPa 15cm| fowa bet. 1215 0,0825m3/mb Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne — Etap |
11em| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa projeddowat wpromioia do poj. bez ogancast v\,\ DATA
272¢m | w.mrozoochronna ofm.\m@uozwo — mgr Inz. Barfosz Sonfowski | v spc, drugow] r ZAP/O115/POXD/07 \\\ - 03.2018
25cm | w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPa cﬂx___w._.m...aa__qgois)! ™ T T LY, S
[75-835 KOSIALI, wiWiecbowa 8| MG in2. Jan Sontowski o A/PB/8300/40/84 WEPPAMNB Koszalin 1:50
. 502 168 562 T NR RYSUNKU
2.D-D




Przekro) E—t

m 10,0 zielen
| .
W chodnik g.wNaj a
= 008 +0,22
=y
of [0 . . 10,10
NOL\ 0,02 Mth h\@\l e L L VAWK
10cm | humus
30x8cm | obrzeze 30cm | kraweznik bet. 20/30 KR3 30cm |kraweznik bet. 20/30
Scm | podsypka C:P 1:4 5cm| podsypka C:P 1:4 4em | warstwa Scieralna AC8S Scm | podsypka C:P 1:4
10cm %%o%ﬂwﬂ)o%o C12/15 15¢m %%mwﬁwnos% C12/15 Scm | warstwa wigzqca ACTOW 15cm|fawa Uﬁovoso C12/15
* U0Lomo/m 7cm | podbudowa AC16P 0,0825m3/mb
22cm [w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg 2%¢m ﬂo%caoso 7 kruszywa C50/30 22¢cm | w.mrozoochronna ofm.\mA%o%o
25cm |w. ulepszoneqo podtoza C0,4/0,5<2MPa 22cm| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa 25cm |w. ulepszonego podfoza C0,4/0,5<2MPa
25cm| w. ulepszonego podtoza C0,4/0,5<2MPa

8cm |kostka betonowa brukowa szara
Sem |podsypka C:P 1:4
22cm |podbudowa z kruszywa C50/30
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

Obcigzenie ruchem KR3
Grupa obcigzenia podtoza G4

[PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciqgu komunikacyjnego Dworcowa-Kolejowa-Wisniowa w Szczecinku

RYSUNEK

Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |

AUTORSKA PRACOWNIA

mgr in2. Barlosz Sonfowski

PROJEKTOWA |sprawdzit br. drogows:

[75~635 KoSTU, wierztowe 8| MO In2. Jan Sontowski

fol. 502 168 562

projeklovet: upromienia do proj. bez ograniczet — [oama
mgr in2. Batosz Sontowski | v e e w SRONT | p 03.2018
wef2u 1 §5e 13wl i3/ SKALA
e A/PB3300/40/34 WEPPAMB Koszalin 1:50
{ NR RYSUNKU

2E-E




granica terenu—ogrodzenie betonowe

do przestawienia o wysokosci 2,0m
(fundament 0,3x0,3x0,8m)

Prze

(6] F-F

0,65 2,00 3,00 3,00 2,60
chodnik edonio chodnik RE
0,10 .
207 _ +0.06 006 . +0,00 . 10,06 2.0/ 0,11
——— _ 2.0/ 2.0/ -006 [ =L ‘
I.J —
30x8cm |obrzeze 30cm [krawgznik bet. 20/30 KR3 S0cm| kraweznik betonawy 20x30
Scm |podsypka C:P 1:4 dcm| podsypka C:P 1:4 4emfwarstwa Scieralna AC8S 5cm| pods. CP 1:4
10cm |tawa betonowa C12/1515¢m | tawa betonowa C12/15 Scm |warstwa wigzgea ACTBW  15¢m| tawa bet. C12/15
0,040m3/mb 0,0825m3/mb 7cm |podbudowa AC16P 0,0825m3,/mb
Som| podbudowa 7 kruszywa C50/30 22cm [podbudowa z kruszywa €50/30
22cm| w.mrozoochronna of@.\mﬁuozmo 22cm [w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPg
25¢ml w. ulepszonego podioza C0,4/0,5<2MPo 25cm |w. ulepszoneqo podtoza C0,4/0,5<2MPa
8cm |kostka betonowa brukowa szara 8cm [kostka betonowa brukowa szara
Scm |podsypka C:P 1:4 Jem |podsypka C:P 1:4
22cm |podbudowa 7 kruszywa C50/30 22cm |podbudowa z kruszywa €50/30
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa 20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

Obciqzenie ruchem KR3
Grupa nosnosci podtoza G4

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciqgu komunikacyjnego Dworcowa—Kolejowa—Wisniowa w Szczecinku

RYSUNEK

Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |

projokdowat uprawnienla do pro}. bez ogroniczed v\ & DATA
_— mgr In2. Barosz Sontowsk | v e g w RASROONT | 03.2018
PROJEKTOWA |sprawdzil br. drogowg: !..:l:ma-.;_m!.__!&\ SKALA
_M.!&J-Wﬂ._....u.; s| mgr inz. Jan Sontowski e A/PB/8300/40/54 WEPPANB Koszolin DMl) 1:50
ol 302 168 562 T NR RYSUNKU

2.F-F




Przekrd) G=0G

0,45 2,00 3,00 3,25 3,95 N
chodnik jezginia parking
> VA 0,00 0,04 5
U/ +0,06 0,06 y Ul . UVt ‘ +0,04
50x8cm | obrzeze KR3 22eml kraweznik betonowy 20x22 S0x8cm |obrzeze
Scm | podsypka C:P 1:4 4em| warstwa scieralna ACBS 5cm uoa% o,w 1:4 / Scm | podsypka C:P 1:4
10cm [tawa betonowa C12/15 Sem | warstwa wigzqea ACT6W 150m| fawo bet. C12/15 10cm | tawa betonowa C12/15
0,040m3/mb 7em | podbudowa AC16P 0,0825m3/mb 0,040m3/mb
30cm |kraweznik bet. 20/30 22cm| podbudowa z kruszywa C50/30 8cm |kostka betonowa brukowa czarna
Scm | podsypka C:P 1:4 22¢m| w.mrozoochronna C1,5/2<4,0MPa Jem |podsypka C:P 1:4
15cm [tawa betonowa C12/15 25cm| w. ulepszonego podioza C0,4/0,5<2MPa 22cm |podbudowa z kruszywa €50/30
o_ommmsw\sv 20cm |w.mrozoochronna Q_m\mﬁ;%o
272¢m| w.mrozoochronna of@\mﬁfo%o
25cm| w. ulepszoneqo podtoza C0,4/0,5<2MPa
8cm |kostka betonowa brukowa szara
Sem |podsypka C:P 1:4
22cm |podbudowa z kruszywa €50/30
20cm |w.mrozoochronna C1,5/2<4MPa

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa—Kolejowa—Wisniowa w Szczecinku

RYSUNEK

Przekroje charakterystyczne i konstrukcyjne - Etap |

Obcigzenie ruchem KR3 PROJEKTOWA.
mgr Inz. Borlesz Sonfowskd
Grupa nosnosci podioza G4  [“Wawmsm |

o r—yr— v p—— — [oA
mgr In2. Barosz Sontowsk | v e g w RASROONT | p 03.2018
sprowdzil br. drogowe: *.anl_ama—._a_ma—._lﬁ\ SKALA
mgr inz. Jan Sontowski e A/PB/8300/40/54 WEPPANB Koszolin 1:50
T NR_RYSUNKU
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Dodatkowe wzmocnienie konstrukeji pod chodnik

drogi rowerowe

g

park orzy zjazdach

[ 100 zjozd 100 |
chodrlik /parking/dr. | rowerowa chod %\E%E\%._ rowerowa
I I
I I
I I
I I
I I
I |
[ —1
— o
— |
|
8cm | kostka betonowa brukowa 8cm | kostka bet bruk 8cm | kostka betonowa brukowa
czerwona bez fazy/szara/czama %3 ow OY om.wo,ﬁo.b Fukowa: czerwona czerwona bez fazy/szara/czama
Jem| podsypka C:P 1:4 Crm podsypka L.r 1. Jem| podsypka C:P 1:4
10cm| podbudowa z €5/6<10MPa 10cm | podbudowa z C5/6<10MPa 10cm| podbudowa z C5/6<10MPa
16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa 16cm| podbudowa z C3/4<6MPa
22cm|w.mrozoochronna of@\mﬁro%o 22cm| w.mrozoochronna of@\mﬁ_o%o 22cm|w.mrozoochronna of@\mﬁbzwo
25cm|w. ulepszonego podtoza C0.4/0,5<2MPg 25cm| w. ulepszonego podtoza €0.4/0,5<2MPa 25cm|w. ulepszoneqo podtoza €0.4/0,5<2MPa

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa ciggu komunikacyjnego Dworcowa-Kolejowa-Wisniowa w Szczecinku

RYSUNEK Dodatkowe wzmocnienie konstrukcji pod chodniki
drogi rowerowe i parkingi przy zjazdach
proekdonct: tprovninia do proj. bez ogrniczs — [oATA
ot mgr int. Barosz Sonfowski | v e g w SROONT | P 03.2018
PROJEKTOWA (sprawdzRt br. drogowa: Jq.:&;ml_._m_m!.__tv\ SKALA
ﬁ.ﬁ%ﬁ o mgr inz. Jan Sonfowski e A/PB/8300/40/34 WEPPANB Koszolin 1:50
o 302 168 542 T NR RYSUNKU
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WPUSTY ULICZNE

1. Podstawa wpusty DW-40-500/800

srednica wewnelrzng elementu £0,0 e
wysokost ca}kbwita glementu i 830cm
4 grubosc écianki elemenfu | 56 cm
3 grubost p?)rry denn'ej elementu ._6,0 cm
Srednica piyty dennej elementu 73,0cm

Kasa betonu B-40

2. Krag betonowy NW-40-500/800(700,500)

$rednica wewnelrzna elemenlu 50,0 cm
80,0 cm
wysoko$t calkowila elementu 70,0 cm
50,0 ¢m
grubost scianki elementy 5,6 cm
klzsa belonu B40

3. Pierscien odciazajacy PO-20-1000/650

$rednica wewnelrzna elementu 65,0 cm
ésedn;cé zé‘.l'.vnél}zﬁa elementu 1‘0(‘),0 om
wysokoSt elemeniu 15,0 cm
Klasa betonu B-20

4, Pokrywa PPO-30-1000/500

ére_dni?a ohvoru glementu P 50,0 em }
$rednica zewnetrzne elementu 100,0 ¢m }
wwﬁkoéf: -elerﬁeﬁm { 16,0 cm !
Kiasa betonu | B30 |

Wyroby prefabrykowane przeznaczone do whudowania w sieciach kanalizacji deszezowej i
spelniajg rolg przylacza ulicznego.
Doboru elementu nalezy dokonad w sposob zapewniajacy uzyskanie odpowiedniej
wysokosci wpustu oraz odpowiedniego (co najmniej 0,5m) osadnika.




WPUST KRAWEZNIKOWO-JEZDNIOWY £ ZEZLIWA SZAREGO
KLASY C 250 O SREDNICY 700 Z KRATA UCHYLNA (L600)

i poZism Kravezoiba

[
1

) S . PODSTAWOWE PARAMETRY WYROBL: (
. Certyfikal ziodnosei 2 norma PN-EN 124:2000 . wysokoéci lica krawgzn, 150 mim lub 120mm

R - Powierzchinie styczne kraty i korpusu obt. skrawaniem - korpusy wysokosct 250mm [ub 220mm

e

(. Sowierzchnia odplywu wody ~ 840 cm” . zastosowania kosza osadezego {opcja)

< KIASA C250 @700

Q Nrkat.| - - NAZWA WYROBU : KORPUS | KRATA . .1 CERTYFIKAT

— " WPUST Z UCHYLNAKRATA | | . wysokossd H 220 _

b YT pOKRYWA KRAWEZNIXOWA, waga 115 kg CW-69/11

WPUST Z UCHYLNA KRATA | WysoKoSE H 250 -
W3 bokRYWA KRAWEZNIKOWA o 121 kg CW-69/11 l

a = S T




i,

KLASA DA0O

- Cerlyfikat zgodnosci z nonmna PN-EN '124:219{"15 | -Fdwierzchnia kraty ryflowana {_cpqa}
» Powierzchnie styczne kraty i korpusu obr. skrawaniem  + Powierzchnia odplywu wody ~ 1020 cm 2
. Zeliwo szare EN GJL-150 wg PN-EN 1561

KRATA UCHYLNA

WPUST ULICZNY Z ZELIWA S?AREGO 67BK KLASY D 400
QLN EFZt:iv KRA A UCF—YLNJ

fajaks

A

DLE]..' in 3 =]
o

. obrabke
,}_,0 shrawaniem

oh-«:t:-ka
5krm.r|mEﬂ1

D465
@700 (D650}

- Mozliwos¢ zastosowania kosza osadczego

WPUST ULICZY D400 G740 | wysokose - :
V.S Z KRATA UCHYLNA srednica wyjmowana CW-36/11
wage kpl. 81 kg waga waga J 52 Ke
WPUST ULICZNY D400 @650 wysokose S s
vit.4 Z KRATA UCHYLNA srednicy wyjmowana CW-36/11
vags kol B8 Ky waga waga | 52ke

WPUST ULICZHY DADO B700 |  wysokose
Z KRATA UCHY LA

wyjmowana CW-36711

grednica

waga kel 8«& kg

waga I 52 ko




WEAZ KANALOWY KLASY D400 wg PN-EN 124:2000 Z POKRYWA ¢
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wg PN-EN 1342

Kostka granitowa jest bardzo wytrzymalym materiatem, odpornym na écieranie
i $ciskanie. Wysoka mrozoodpornos i praktycznie zerowa nasigkliwosc czynig
ja niezastapionym budulcem na przestrzeni wiekow.

Kamien jest naturalnym materialem, ktdry moze mied wyglad zréznicowany
pod wzgledem barwy, uzylenia i struktury. Jest to zaleta, kidra odrGznia kostke

granitowq od elementdw betonowych,

Produkujemy:
1. Kostki szedcienne o boku 4+6, 7+9, B+11, 15+17, 18+20 ¢m,
2, Kostki rzedowe o bokach 12x12x12+24, 14x14x14+28, 16x16x16+32,

18x18x1B+36

Dostepne kolory: jasnoszary, ciemnoszary, szaro-z6ity, 26Hy, grafitowy
*~=wed), czarny (bazalt), czerwony (vanga).

Odchylki od nominalnych wymiarbw powierzchni:

miedzy dwiema powierzchniami ciosanymi +15mm
miedzy jedng powierzchnlig obrabiang i jedna ciosang +10mm
miedzy dwiema powierzchniami obrabianymi +5mm

Odchylki od nominalngj gruboéci:

Klasa Klasa
Oznaczenie znakiem T1 T2
migdzy dwiema powierzchniami ciosanymi +30mm £ 15mm
miedzy jedng powierzchnig obrabiang +30mm 1+ 10mm

i powierzchnig ciosang
miedzy dwiema powierzchniami obrabianymi £ 30mm 5 mm

Do kazdej wyprodukowanej partii towaru dolagczamy deklaracje
zgodnosci wystawiong w oparciu o badania kamienia.

Tabela wydajnosci dla poszczegdinych rozmiardw:

1 kostka

1tona

1m?

llos¢ mb z 1 tony

1tona

1m?

1 kostka

1tona

1m?

llod¢ mbz 1 1ony

1 tona

im!

1 kostka

1 tona

Tm?

llos¢ mb z 1 tony

1tona

1 m’

1 kostka

1 tona

1m?

llos¢ mb z 1 tony

Kostka 4/6 cm

om?
110kg
0,38kg
2610 sztuk
290 sztuk
170 mb

Kostka 7/9 cm

6m’

170 kg
1.5kg
660 sztuk
100 sztuk
80 mb

Kostka 8/11 am

45-5m’
210kg
2,7kg
380 sztuk
81 sztuk
48 mb

Kostka 15/17 em

28m’
360 kg
10,5 kg
95 sztuk
35 sztuk
18,5 mb



wg PN-EN 1343

1
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Krawezniki kamienne s bardzo wytrzymatym materiatem, odpornym na Ecieranie
i sciskanie, Wysoka mirozoodpornosd i praktycznie zerowa nasigkliwesd czynig je
niezastapionym budulcerm na przestrzeni wiekow.

Kamien jest  naturalnym materialem, kiory moze miec wyglad zomicowarry
pod wraledem barwy, uzylenia i struktury. 53 1o zalety, ktore odrozniajg naturalny

kamien od elementow betonowych

Odchylki od nominalnej calkowitej szerokoéci | wysokosci.

Polozenie
Oznaczenie znakiem

Pomiedzy dwoma powierzchniami ciosanymi
Pomiedzy pownerzchnia obrabiana i cosang
Pomiedzy dwoma powterzchniami obrabianymi

Tabela wymiarow kraweznikow:

Kraweiniki drogowe
szerokosé wysokos¢
15cm 20cm
15cm 25cm
15cm 30cm
20cm 25cm
25cm 30cm
20cm 35cm

szerokoéé wysokosd
Klasa 1 Klasa 2
H1 H2
+30mm 20mm
+30mm 20 mm

+30mm *20mm

+ 10 mm
+5mm
+3mm

Kraweiniki mostowe

szerokodc wysokos¢
18cm 20cm
20cm 20cm
20cm 22cm

Produkujemy krawezniki typu, A"
{ze skosem) i typu,B” (bez skosu)

Do kazde) wyprodukowanej partii towaru dolaczamy deklaracje
zgodnosci wystawiong w oparciu o badania kamienia.

Ry

Produkujemy :
1. Krawezniki proste ze skosem i bez skosu:
a) krawezniki drogowe
b) krawezniki mostowe { z otworami
montazowymi i bez otworéw)
2, Oporniki ciete i surowo lupane
3. Kraweznikilukowe (cigte)od R=05m doR=30m

Kraweiniki i oporniki ciete produkujemy w stand-
ardowych dlugosciach od 60 do 120 cm. Oporniki
surowo fupane maja dlugos¢ od 40 do 60 cm.

W produkgji kraweznikow posiugujemy sie gran-
item szarym i szaro-zéltym. Na zamowienie
produkujemy rowniez z innego kamienia.



Barierki wygrodzeniowe .}’D‘U}Szl}’jm/
\ Ban'eﬂ\i wyorodzeniowe lego typu stosuis “w celu wye!inﬁnﬁr.?nia lub
\: 5

AKCESORIA OZNAKOWANIA PIONOWEGO

jest wg indywidualnych projektow

3z Stalowych rur zabezpieczonych
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe, opgieaal ie moze byC dodatkowo
pomalowany proszkowo iflub oklejony folia odblaskowg, =

Barierki wygrodzeniowe z porgczg i jedng poprzeczkag

Barierki wygrodzeniowe tego typu stosuje sig w celu wyeliminowania lub
ograniczenla niebezpieczenstw (upadek z wysokosci, wkroczenia na jezdnie
wmiejscu niedozwolonym) na jakie narazony jest pieszy lub rowerzysta
korzystajgcy z drogi i obiektéw przy niej polozonych.

Pojedynczy modul wykonywany jest wg indywidualnych projektow
zatwierdzonych przez Zarzadce Drogi z stalowych rur zabezpieczonych
antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe, opcjonalnie moze byé dodatkowe
pomalowany proszkowo iflub oklejony folig odblaskowa.

Barierki wygrodzeniowe z poreczg i dwoma poeseczkami

Barierki wygrodzeniowe lego typu sles&€ sie w celu wyeliminowania lub
ograniczenia niebezpieczenshus@padek z wysokosci, wkroczenia na jezdnie
w iscu niedozyeksfiym) na jakie narazony jest pieszy Ilub rowerzysta
korzyslaiges7esag] i obiekiow przy niej polozonych.

Pojedynczy  modul Wiskegywany jest wyg indywidualnych projektéw
zatwierdzonych przez Zarzadce Dregi_z stalowych rur zabezpieczonych
anlykorozyjnie poprzez cynkowanie oghiowe, Opsiegalnie moze by¢ dodatkowo
pomalowany proszkowo iflub oklejony folig odblaskowsa.

——— ———— T — — — —. ]

Barierki ochronne typu ,Plotek petny”

Barierki wygrodzeniowe lego lypu _stes&ft sie w celu wyeliminowania lub
Lograniczenia niebezpieczenshu=fipadek z wysokosci, wkroczenia na jezdnig
w IS niedozyets ) na jakie narazony jest pieszy lub rowerzysla
korzyslai “oregl] obiekiow przy niej poloZzonych.
“Pojedynczy modul Wiresywany jesl wg indywidualnych projeklow
zatwierdzonych przez Zarzgdoe Drogta=stalowych nur, kszlaltownikow i pretéw
zabezpieczonych antykerozyjnie poprzez cynkowarsaggniowe, opcjonalnie moze
by¢ dodatkowe pomalowany proszkowa. S

local =W EBT



RURY RC MAXIprotect” PE/PP-d do GAZU z PE 100 RC z dodatkowym
plaszczem ochronnym z PE lub PP i tasma detekcyjna

CANE TECHNICZNE

Rury procukowane sg zgoume z wymoganu naivy PHN-EN

Co przesvianiz pelwe gazowych ~ Polistvien (PEr Czest 2 Rury ooz
TH1AZ wydanym przer ZETORM Katowice

Rury wewnetrzne przewodows RC poddawane $3 DEIMEnening; Kon
pozylywnie przeszty badanie roczne

Test Karbu Nelch Test wg PN-EN 1SO 13478
Test FNCT wg ISC 16770 + test ACT
Tesl dr Hessela na ¢bciazeniz punktowe (PLT)

Rury posizde)a takze nastepujace atesly

Opinig Techniczna GIG Nr 53/12 z drua 1503 2013

RURY DO GAZU
RC Maxiprotect
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Rury RC MAXIprolect® do fransportu gazy skiadaja sig z rury przewodowe| RC MULTIsafe® ¢ wynuarach ¢d 25mm do
G30mm w kolorzepomarafczowym Czarnym z pomaranczowg warsiwawyroznikowa lub czarnym z pornaranczowymi pasani
oraz z dodatkowego plaszerza ochionnego. Plaszcz zewngtrzny wykonywany jest z minerainie modyfikowenego pelipropyleny

PP, polietylenu PE100 lub PE100 RC w kolorach:

- pomaranczowym (do gazu).lub- czermym z pomaranczowymi pasarmi (do gazu}



RURY RC MULTIsafe*doGAZUzPE 100 RC czarne z zewnetrzng warstwa
wyrozniajaca w kolorze pomaranczowym lub jednobarwne pomaranczowe
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Rury RC MULTIsafe" ¢ gredricach 25-630 mim produkowane sz jako CZarne z wyrdzniajgea 2ewnglrzng warstwa koloru
somerziczoweoo(Typ2) lub jako jednobarnwne w kolorze pomaranczowym (Typ1).
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