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ZAMAWIAJACY:

Miasto Szczecinek
ul. Plac Wolnosci 13,
78-400 Szczecinek

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
OPZ

1. Przedmiotem zamowienia jest: , Dostawa 5 sztuk fabrycznie nowych autobusow
0 napedzie elektrycznym wraz z tadowarkami dla Miasta Szczecinek.”

2. Oznaczenie przedmiotu zamowienia wedtug klasyfikacji Wspdlnego Stownika Zamdwien
(CPV):
Okreslenie wg CPV :
34121100-2 - autobusy transportu publicznego,
34121400-5 - autobusy niskopodtogowe,
34144910-0 - autobusy elektryczne,
31158000-8 — tadowarki.
31158100-9- tadowarki do baterii
Stownik uzupetniajacy:
CB10-1 z napedem elektrycznym
CB42-7 zasilane z baterii/ akumulatorowe
EA12-8 dla/przystosowane dla oséb niepetnosprawnych
EA21-5 dla/przystosowane dla oséb stabo widzgcych

A. Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla zamawianych autobuséw o napedzie elektrycznym
wraz z fadowarkami

h

Lp. Cec a,'parametr, Opis parametru
itp.

1 2 3

Wymiar 1). Dtugos¢—od 11,80 m do 12,20 m.
1. autyobusz 2). Wysokosc¢ catkowita — maksymalnie 3400 mm.

' 3). Szerokos¢: 2500 - 2550 mm.

2. Liczba miejsc do 1). Ogdtem min. 70, w tym min. 22 siedzacych miejsc pasazerskich (bez
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przewozu kierowcy) w tym minimum 6 siedzen usytuowanych bezposrednio na

pasazerow. poziomie podtogi, bez podestow.

2). Przestrzen dla wdzka inwalidzkiego wraz z urzgdzeniem przytrzymujgcym,
przestrzen przeznaczona na wozek dzieciecy.

Autobus catkowicie niskopodtogowy, przystosowany do przewozu o0sob
niepetnosprawnych, bez stopni posrednich na podtodze, w przejsciu
Srodkowym oraz drzwiach. Maksymalna wysokos¢ stopnia (podtogi) w progu
kazdych drzwi od podtoza 340 mm.

Uksztattowanie
podtogi w
autobusie.

Maksymalnie do 19500 [Kg] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazddw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z pézn. zm.)

Dopuszczalna
Masa Catkowita.

1). Uktad napedowy elektryczny oparty na centralnym elektrycznym silniku
trakcyjnym, lub silnikach zbudowanych w osi napedowej o sprawdzone;j
konstrukcji. tgczna minimalna moc silnika/dw 160kW.

2). Silnik elektryczny chtodzony powietrzem (chtodzenie wymuszone) lub
cieczg chtodzenie ma gwarantowa¢ wychtodzenie silnika w kazdych
warunkach eksploatacyjnych

3). Hamowanie elektrodynamiczne wspotpracuje z system hamowania EBS

Naped elektryczny. w autobusie.

4). Uktad napedowy przystosowany do pracy w temperaturze otoczenia od -
25°C do +40°C.

5). Silnik/-i elektryczny/-e o mocy umozliwiajgcej osiggniecie dynamiki ruchu
nie gorszej niz w poréwnywalnych autobusach z silnikiem wysokopreznym
zasilanym olejem napedowym. W uktadzie napedowym winien byc¢
zastosowany system odzyskiwania energii z hamowania i redukcji
predkosci jazdy.

1). Magazyn energii trakcyjnej elektrycznej uktadu napedowego o pojemnosci
nominalnej minimum 380 kWh, musi zapewni¢ w trakcie eksploatacji
autobusu na linii autobusowej dzienny przebieg minimum 240 km, bez
koniecznosci tadowania akumulatoréw , a ponadto:

— kazdy autobus musi by¢é wyposazony w systemem tadowania
akumulatorow trakcyjnych za pomocag wtyczki (plug-in) oraz
w mobilng  tadowarke zewnetrzng o mocy tadowania
akumulatorow ~ w dwoéch zakresach 40/80 kW, (tadowanie
noc/dzierl). Wykonawca dostarczy fgcznie 5 tadowarek do

Magazyn energii
elektrycznej
elektrycznego

uktadu ) ) . s
napedowego — tadowania akumulatorow trakcyjnych pojazdow.
alz?mulat(g)r 2). Wymagania techniczno-eksploatacyjne zgodnie z PN-EN dla tadowarek
trakcyjney elektrycznych, tadowarki muszg by¢ w petni automatyczne, musza

umozliwia¢ identyfikacje uzytkownika iautobusu, musza dokonywaé
pomiaru czasu tadowania i ilosci pobranej energii oraz muszg umozliwiaé
odczyt tych danych lokalnie i zdalnie( przesytanie danych na serwer
Zamawiajgcego).

3). tadowarki mobilne muszg by¢ zabudowane w szafach umozliwiajgcych ich
przemieszczanie. tadowarki muszg by¢ przystosowane do pracy dla
zewnetrznych warunkdéw atmosferycznych.
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4). Autobus musi byé wyposazony w automatyczny ukfad blokady
uruchomienia autobusu podczas tadowania akumulatoréw trakcyjnych
z tadowarki zewnetrzne;j.

5). Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny
system roztaczania uktadu tadowania akumulatoréw trakcyjnych po
osiggnieciu stanu petnego natadowania, lub przy zaniku faz w sieci
tadowania lub po przekroczeniu parametrow tadowania.

6). tadowanie akumulatoréw trakcyjnych typu Plug In napieciem DC
z standardowej sieci elektrycznej 3 x 400 V za posrednictwem dostarczonej
tadowarki. Gniazdo tadowania akumulatoréow dostepne po otwarciu klapy.

7). Autobus musi by¢ wyposazony w system odzyskiwania energii w trakcie
hamowania(rekuperacja), uruchamiany pedatem hamulca.

8). Magazyny energii elektrycznej majg zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje
i zachowanie w catym okresie gwarancji (minimum 7 lat) pojemnosc¢
energetyczng na poziomie minimum 80% ich wartosci nominalnej
(poczatkowej). W przypadku niezachowania wymaganego minimalnego
poziomu pojemnosci energetycznej Wykonawca zobowigzany jest
w okresie gwarancji do ich naprawy lub wymiany na nowe.

9). Wyposazony w system umozliwiajgcy w okresie jesienno-zimowym
podgrzanie ptynu w ukfadzie chtodzenia/ogrzewania do znamionowej
temperatury pracy, system ten winien:

9.1. podgrza¢ ptyn podczas procesu tadowania akumulatoréw lub po jego
zakonczeniu,

9.2. uruchamiad sie od zaprogramowanej ustalonej temperatury ptynu np.
7°C, ktdrg to temperature Zamawiajgcy bedzie miat mozliwosc
programowo zmienia¢ w wyznaczonym czasie na oznaczony czas.

llo$¢ drzwi. Troje drzwi dwuskrzydtowych 2-2-2, minimalna szeroko$¢ 1200 mm.

1). Dwie osie:
1.1. przednia oS - sztywna belka lub zawieszenie niezalezne,
1.2. tylna o$ napedowa — przetozenie dobrane w sposdb minimalizujgce
zuzycie energii elektrycznej, uzebienie przektadni minimalizujace
emisje hatasu.

llos¢ i typ osi.

Uktad kierowniczy ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrohydraulicznym,
wyposazony w przyfacze diagnostyczne, kolumna kierownicy wraz z pulpitem z
petng regulacjg potozenia kota kierownicy, regulacja wysokosci i pochylenia z
pneumatyczng lub mechaniczng blokadg wybranego ustawienia — regulacja ta z
funkcjg blokady umozliwiajgcg zmiane ustawien tylko i wytgcznie podczas
postoju autobusu.

Uktad kierowniczy.

1). Hamulec zasadniczy — pneumatyczny, posiadajgcy:
— niezalezne dwa obwody,
— hamulce tarczowe - zaciski hamulcowe z automatyczng kompensacje
luzu elementdéw ciernych (klocki hamulcowe),
— system ABS, ASR lub EBS;
2). Hamulec postojowy :

10. Uktad hamulcowy.
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— dziatajgcy minimum na o$ napedowa, uruchamiany bezciegtowo
dzwignig zlokalizowang na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy,

— posiadajgcy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem
akustycznym o nie zafgczonym hamulcu postojowym w przypadku
przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje ,0”.

3). Hamulec przystankowy:

unieruchamiajgcy autobus na przystanku, zatgczany automatycznie

poprzez otwarcie drzwi oraz recznie za pomocg przetgcznika

zlokalizowanego na stanowisku (miejscu) pracy kierowcy, posiadajgcy
awaryjny system wytgczajacy ten hamulec — wytgcznik  zabezpieczony
klapka przed przypadkowym uzyciem.

Pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujgcym,
zapewniajagcym zmiane poziomu autobusu (zmiana poziomu w ,gére” i w
,dot”), obnizenie poziomu wejscia do autobusu przez zastosowanie ,tzw.

1. Zawieszenie, przykleku” prawej strony autobusu — podniesienie autobusu z przykleku musi
nastepowac automatycznie po zamknieciu wszystkich drzwi.

Autobus musi by¢ wyposazony w funkcje ,przykleku”.

Uktad pneumatyczny wyposazony w:

1). Obwadd przygotowania powietrza wyposazony m.in. w:

— sprezarke ttokowag dwucylindrowg o wydatku dostosowanym do
eksploatacji w ruchu miejskim, dopuszcza sie stosowanie sprezarki
topatkowej lub srubowej,

— podgrzewany, sterowany automatycznie odolejacz,

— podgrzewany, jednokomorowy osuszacz powietrza z wkfadem
posiadajgcym separator czgstek olejowych ( filtr koalescencyjny).

2). Urzadzenie (zawér bezpieczenistwa lub inne rozwigzanie) zabezpieczajgce
sprezarke przed nadmiernym wzrostem cisnienia w przypadku zatkania
przewodu (przewodow) za sprezarka.

3). Przewody pneumatyczne sztywne — wykonane z materiatdw
nierdzewnych.

4). Przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatéw odpornych na

1. Uktad korozje lub zabezpieczonych w sposdb gwarantujacy 15 lat eksploatacji:
pneumatyczny. stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie

elektroforezy i pokrywana farbami antykorozyjnymi.

5). Przytacze umozliwiajgce podtaczenie sprezonego powietrza (za pomocg
szybkoztgcza) ze irédta zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tytu
autobusu w miejscu tatwo dostepnym, ktére pozwoli podtgczyé sprezone
powietrze z zewnetrznego Zrodta bez potrzeby demontazu elementéow
karoserii przy uzyciu narzedzi. Zuwagi na fakt wykorzystywania tego
przytacza w codziennej eksploatacji autobusu wymaga sie, aby element
karoserii zastaniajgcy dostep do tego przytacza posiadat odpowiedni
mechanizm zamykania i otwierania, np.: zatrzask, magnes, itp.
przystosowany do wielokrotnego intensywnego uzywania
(niedopuszczalne sg rozwigzania techniczne tego mechanizmu,
wymagajgce przekrecenia (lub odkrecenia) trzpieni, wkretdw, itp.).
Powietrze dostarczane z zewnetrznego zrddta musi przeptywac przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza. Czytelnie i trwale
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oznakowany zestaw przytgczy diagnostycznych.

13.

1). Wodno — elektryczne wspomagane przez dodatkowy agregat zasilany
paliwem ptynnym (olejem napedowym), diagnostyka poprzez ztgcze przy
urzgdzeniu lub za posrednictwem gniazda OBD pojazdu.

2). Nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 3
sztuki) wspomagane przez ogrzewanie konwektorowe oraz pompe ciepta
zapewniajgcg utrzymanie temperatury +15 C, grzejniki i konwertory
rozmieszczone rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej z uwzglednieniem
strefy ndg pasazerow, w kabinie kierowcy nagrzewnice frontowa stuzaca
do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy, w tym szyby
przedniej.

3). System ogrzewania musi zapewni¢ w warunkach zimowych zabezpieczenie
platformy dla wdzkéw i wézkéw inwalidzkich, oraz stopni  wejsciowych
drzwi pasazerskich I, Ili lll przed obmarzaniem.

4). Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego:

Odbywajgce sie w sposdb automatyczny, obnizajgce lub podwyzszajgce

temperature w przedziale pasazerskim w zaleznosci od temperatury

zewnetrznej. Wymagane jest utrzymywanie temperatury wewnetrznej nie
nizszej niz 159C, niezaleznie od temperatury zewnetrznej.

Wydajnos$¢ uktadu ogrzewania musi zapewnia¢ mozliwos¢ utrzymania

temp. w przedziale pasazerskim przynajmniej +159C przy temp.

zewnetrznej - 152C, natomiast w kabinie kierowcy na poziomie +152C przy
temp. zewnetrznej - 202C.

4.1. niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest stan,
w ktorym systemy te wzajemnie sie wykluczaja, oznacza to, ze
podczas pracy ogrzewania, klimatyzacja nie moze rdéwnoczesnie
chtodzi¢ przestrzeni pasazerskiej,

4.2. wigczony do uktadu grzewczego autobusu, niezalezny od ogrzewania
wodno-elektrycznego agregat grzewczy, zasilany paliwem ptynnym,
ze zbiornika paliwa o pojemnosci minimum 35 |. Moc agregatu
grzewczego oraz wydajnosé ukfadu ogrzewania muszg zapewnic
mozliwos¢ utrzymania temperatury w przedziale pasazerskim na
poziomie minimum +15°C przy temperaturze zewnetrznej (-15)°C,
sterowany automatycznie w zaleznosci od temperatury czynnika
grzewczego, ze sterownikiem i zegarem preselekcyjnym.

Ogrzewanie.

14.

1). Przewody uktadu grzewczego ( odporne na korozje) — wykonane z: miedzi,
mosigdzu lub tworzyw sztucznych — zapewniajgcych szczelnos¢ uktadu,
termoizolowane, zbiornik wyrownawczy wykonany z materiatu odpornego
na korozje lub ze stali nierdzewne;j.

2). Wypetniony ptynem niskokrzepngcym o temperaturze krystalizacji
Instalacja uktadu minimum -37°C, ptyn niskokrzepnacy dodatkowo musi posiada¢ mozliwos¢
grzewczego. mieszania go z ptynami spetniajgcymi warunki norm i specyfikacji 324 NF.
3). Wyposazony w korek(korki) spustowy umozliwiajgcy spuszczenie z uktadu

minimum 80 % ptynu niskokrzepnacego.

4). Chtodnica zabezpieczona przed zabrudzeniem, poprzez zastosowanie
dodatkowego filtra siatkowego, tatwo demontowanego, wielokrotnego
uzytku.
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15.

Wentylacja
przedziatu
pasazerskiego.

1).

Naturalna — poprzez minimum tgcznie 4 okna rozmieszczone po obydwu
stronach autobusu. Uchylne lub przesuwne gérne partie bocznych okien
rozmieszczonych po lewej i prawej stronie (Scianie) autobusu.

Wymuszona - przez wentylator elektryczny (minimum 1), umieszczony
w dachu autobusu o duzym wydatku powietrza (liczba wentylatorow
odpowiednia i dostosowana do wielkosci autobusu).

wymuszona, o duzej skutecznosci, niezalezna od urzadzenia
klimatyzacyjnego, taczny wydatek wymiany powietrza dla catej przestrzeni
pasazerskiej co najmniej 1500m3/h.

16.

Klimatyzacja.

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej strefowa z podziatem na kabine

kierowcy i przestrzen pasazerskg z niezaleznym sterowaniem dla kazdej ze

stref.

Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie;

z nadmuchem zimnego powietrza realizowanym przez zintegrowane

urzadzenie rozdziatu powietrza za pomocg przewoddw nawiewnych

przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy, kierowca winien posiadac

mozliwos¢ wytgczenia nadmuchu zimnego powietrza w kabinie kierowcy

podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej.

Wydajnos$¢ klimatyzacji zapewniajgca obnizenie temperatury wewnatrz

autobusu o min 50 C w stosunku do temperatury zewnetrznej powyzej

280 C.

Zalecane zastosowanie skraplacza z rurkami miedzianymi, filtry kabinowe

wielokrotnego uzytku, wykonane z siatki metalowej nierdzewnej lub

innego materiatu nierdzewnego umozliwiajgce ich umycie.

Posiadajaca funkcje: chtodzenie — ogrzewanie.

Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego:

7.1. sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego realizowane
automatycznie,

7.2.z ptynng, automatyczng regulacjag intensywnosci nadmuchu
w przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujacej
w przedziale pasazerskim,

7.3. z ptynna regulacja intensywnosci nadmuchu w kabinie kierowcy,

7.4.z mozliwoscia manualnego wymuszenia (wifgczenia) sie systemu
klimatyzacji.

Zamawiajgcy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej (np. na okres

zimowy) zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system ten

uruchamia sie automatycznie.

Podczas pracy klimatyzacji (zatgczony agregat chtodzacy) system

ogrzewania musi by¢ wyfaczony, a wymienniki ciepta nie moga emitowac

ciepta.

17.

Konstrukcja nosna
autobusu.

2).

Samonosny szkielet podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzany ze
szkieletem nadwozia, wykonany i zabezpieczony antykorozyjnie, w sposéb
zapewniajacy minimum 15 — letni okres eksploatacji bez wykonywania
napraw spowodowanych korozjg, wykonana ze stali nierdzewnej (PN-EN-
10088), aluminium lub ze stali niskostopowej o podwyziszonej
wytrzymatosci, zabezpieczona odpowiednio przed korozja.

Sposéb wykonania i zabezpieczenia antykorozyjnej kratownicy nadwozia,

=
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profili zamknietych i przestrzeni zamknietych musi gwarantowac brak

koniecznosci dodatkowego zabezpieczenia antykorozyjnego przez

Zamawiajgcego w okresie minimum 15 lat, liczac od daty dostawy

przedmiotowych autobuséw Zamawiajgcemu:

2.1. zabezpieczenie catego spodu nadwozia oraz wnek kot (nadkoli)
poprzez natrysk s$rodkow ochronnych o duzej trwatosci oraz
odpornosci na niskie i wysokie temperatury otoczenia, na dziatanie
srodkdéw chemicznych stosowanych w zimie przeciwko gotoledzi, na
wyptukiwanie, piaskowanie i uderzenia kamieni.

18.

1). Poszycie boczne zewnetrzne wykonane ze stopu aluminium, stali
obustronnie ocynkowanej, stali nierdzewnej, elementéow wykonanymi
z tworzyw sztucznych lub szkta.

2). Poszycie zewnetrzne $ciany przedniej, tylnej i dachu wykonane z laminatu
na bazie tworzyw sztucznych, aluminium, stali nierdzewne;j.

3). Nadkola, schowki akumulatoréw wykonane ze stali.

4). Klapy schowkéw montazowych wykonane z stopu aluminium lub stali
nierdzewne;j.

5). Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie
zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy
autobusu, (oraz zabezpieczone przed opadaniem po otwarciu) klapy te po
winne by¢ wyposazone w czujniki informujgce kierowce o otwartej lub nie
domknietej pokrywie obstugowej.

6). Wszystkie klapy obstugowe wewnatrz autobusu usytuowane w strefie nad
oknami wyposazone w zamki , otwierane i zamykane za pomocg jednego
klucza np. typu kwadrat.

7). Zalecane aby elementy poszycia nadwozia byly wykonane z paneli
z petnym podziatem w pionie, co umozliwi tatwy demontaz w razie
koniecznosci ich wymiany.

Poszycia
zewnetrzne.

19.

1). Sciany boczne i sufit — (termoizolowane), wykonane z  laminatu
odpornego na wilgo¢ lub z tworzywa sztucznego.

2). Podtoga w kolorze szarym (w rejonie drzwi kolor 2zétty) — ptyta
wodoodporna, pokryta wyktadzing przeciwposlizgowa, zgrzewang na
taczeniach i wykoriczona listwami ozdobnymi klejonymi.

Wykonczenie
wnetrza.

1). Na pionowych poreczach przyciski STOP (minimum 3 sztuki), sygnalizujace
kierowcy koniecznos$¢ obstugi , przystanku na zgdanie”, przyciski w kolorze
czerwonym, podswietlane izmieniajgce kolor podswietlenia w sposéb
nastepujacy:

1.1. przycisk na state podswietlany ma by¢ w kolorze czerwonym, a po
. jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera, zmieniajacy kolor
Przedziat Lo . ; o ) .
20. pasazerski. podswietlenia na kolor zielony; podswietlenie to (na kolor zielony)
ma by¢ aktywne do momentu otwarcia drzwi, przyciski muszg by¢
dodatkowo oznakowane znakami wypuktymi w jezyku ,Braille'a”.

2). Przy drugich drzwiach rozktadana recznie, obstugiwana przez kierowce,
pochylnia (rampa) najazdowa, umozliwiajgca wjazd do autobusu wdzka
inwalidzkiego lub wdzka dzieciecego, otwarcie pochylni  musi
uniemozliwiac:
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—  zamkniecie drzwi pasazerskich,

— ruszenie autobusem.

3). Naprzeciw drugich drzwi specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co
najmniej: szerokos¢ 750 mm x dtugo$é¢ 1700 mm):

3.1. przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego i dzieciecego,
zaopatrzona w przyciski z piktogramem wozka dzieciecego i wozka
inwalidzkiego (oznakowane znakami wypuktym w jezyku ,Braille'a),
sygnalizujgce kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,,inwalide”
lub ,matke z dzieckiem”,

3.2. wyposazona w mocowanie wozka inwalidzkiego za pomocg pasa
bezwtadnosciowego tytem do kierunku jazdy,

3.3.przy drzwiach zamontowane S$ciany dziatowe (wiatrochrony),
oddzielajgce miejsca pasazerskie od strefy drzwi,

3.4. porecze poziome wyposazone maksymalnie w miare mozliwosci
w uchwyty wiszagce do trzymania sie dla pasazerow stojgcych,
zamontowane w sposéb wykluczajgcy  przesuwanie sie ich na
poreczach podczas jazdy autobusu.

4). Podtoga przedziatu pasazerskiego:

4.1. ptaska, tworzaca jednolita powierzchnie bez stopni, wyktadzina
przeciwslizgowa koloru szarego (w rejonie drzwi kolor zotty),
zgrzewana na taczeniach i wykonczona listwami ozdobnymi
klejonymi;

4.2. bez stopni posrednich we wszystkich drzwiach pasazerskich,

4.3. wysokos¢ od podtoza na progu wszystkich drzwi pasazerskich
maksymalnie 340 mm;

5). W przestrzeni pasazerskiej (w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy na dostawe autobuséw) nalezy zamontowac tadowarki
do urzadzen mobilnych (minimum 3 szt. dwuportowe), zakonczone
ztgczem o nastepujgcych parametrach:

— napiecie =5V,

— prad — minimum 2A,

— USBtypuA,

— gniazda oznakowane symbolem ,USB”, podswietlane (kolor
podswietlenia niebieski lub fioletowy),

— dodatkowo nalezy zaplanowa¢ minimum jedno wyjscie USB dostepne

dla kierowcy (fad. telef.).

6). Wewnatrz przestrzeni pasazerskiej autobusu Zamawiajgcy wymaga
montaz 4 ram informacyjnych formatu A3, wykonanych zaluminium,
umozliwiajgcych ekspozycje plakatow A3, ramki muszg by¢é wyposazone
w zatrzaski umozliwiajgce szybka i tatwg wymiane plakatéw, dodatkowo do
kazdej ramy powinna by¢ dotgczona folia antyrefleksyjna UV, ktéra mocuje
i chroni plakat.

7). Rozmieszczenie ram informacyjnych wewngtrz autobusu Wykonawca
uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy na dostawe autobuséw.

1). Uniwersalne siedzenia o modutowe] budowie, wersja z tworzywa

21 Siedzenia z matowym siedziskiem. Konstrukcja fotela lekka trwata z jednoczesciowej
' pasazerskie. bryty siedziska wykonane w caftosci z tworzywa sztucznego
o ergonomicznym ksztatcie, bez podtokietnikow. Oparcie zapewniajgce
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maksymalnie duzg przestrzen dla ndg pasazera siedzgcego z tytu.

2). Mocowanie foteli do nadwozia ufatwiajgce sprzatanie autobusu-
maksymalnie wykorzystana mozliwos¢ mocowania foteli do $cian
bocznych;

3). Siedziska odporne na ,graffiti” oraz odporne na scieranie;

4). Kolor siedziska fotela Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu
umowy na dostawe 5-ciu autobusow elektrycznych. Stelaz fotela
wykonany ze stali nierdzewnej zgodny z kolorystykg wnetrza autobusu.

5). Oparcie kazdego siedziska oznaczone symbolem (logiem) uzgodnionym
z Zamawiajacym.

1). Troje identycznych o szeroko$ci minimum 1200 mm (w zakresie
wymiaréw: szerokosc i wysokos$¢) drzwi dwuskrzydtowych, otwieranych do
wewnatrz lub zewnatrz, rozmieszczonych réwnomiernie na catej dtugosci
nadwozia (w prawej Scianie bocznej autobusu), wyposazonych
w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na
przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢ zaréwno podczas otwierania jak
i tez podczas zamykania poszczegdlnych drzwi);

2). Sterowanie drzwi:

2.1.z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy przyciski sterowania okragte
w kolorze czerwonym, podswietlane,

2.2.z mozliwoscig niezaleznego sterowania ,lewym i prawym” skrzydtem
pierwszych drzwi (mozliwos¢ ,potdwkowego” otwierania i zamykania
skrzydet pierwszych drzwi),

2.3.przez dodatkowy uktad otwierania drzwi przez pasazerdw,
odblokowywany przez kierowce, alternatywny do uktadu otwierania i
zamykania drzwi przez kierowce, przyciski otwierania drzwi przez
pasazerow:

- koloru niebieskiego z napisem ,drzwi” lub z piktogramem
symbolizujgcym drzwi pasazerskie, umieszczone na zewnatrz
i wewnatrz autobusu, przy Ililll drzwiach,

- podswietlane i zmieniajgce kolor podswietlenia w sposéb
nastepujacy: przycisk na state podswietlany ma by¢ w kolorze
czerwonym, a po jego aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera,
zmieniajacy kolor podswietlenia na kolor zielony; podswietlenie
to (na kolor zielony) ma by¢ aktywne do momentu otwarcia
drzwi,

- przyciski umieszczone wewnatrz, oznakowane musza byc¢
dodatkowo znakami wypuktymi w jezyku ,Braille'a”,

2.4. przez system niezaleznego awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi
z zewnatrz i wewnatrz.

3). Zsygnalizacjg $wietlng i akustyczna:

3.1. ,przystanku na zadanie” (dla kierowcy i pasazerow) i ,otwarcia” drzwi
z tym, ze sygnalizacja przystanku na zadanie dla kierowcy musi sie
odbywac¢ za pomocg sygnatu Swietlnego poprzez podswietlenie
pulsacyjne (Swiatto podswietlenia przerywane) przycisku otwarcia
poszczegdlnych drzwi na desce rozdzielczej kierowcy oraz sygnatu
akustycznego w postaci pojedynczego krétkiego dzwieku,

3.2. zamykania poszczegdlnych  drzwi  w  przedziale pasazerskim

22. Drzwi pasazerskie.
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a).

5).

bezposrednio nad drzwiami.

Z blokadg ,otwarcia”, uniemozliwiajgcg ich otwarcie podczas jazdy

autobusu.

Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone:

5.1. w zamki umozliwiajgce ich ryglowanie, a pierwsze skrzydto przednich
drzwi wyposazone w zamek patentowy,

5.2. w porecze rozmieszczone w taki sposdb, aby réwnolegle petnity one
funkcje pomocniczg przy wsiadaniu i wysiadaniu z autobusu oraz
zabezpieczaty przed wypchnieciem szybe zamontowang w skrzydle
drzwi w przypadku opierania sie pasazeréw o drzwi podczas jazdy.

Wyposazone w S$wiatto przeznaczone do oswietlenia stopni drzwi,

dziatajgce zgodnie z wytycznymi okreslonymi w § 20 pkt 4 Rozporzgdzenie

Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkdw

technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t.j. Dz.

U. z 2016 r. poz. 2022 z pdin. zm.) — w przypadku, gdy lampy te s3

zamontowane na zewnatrz autobusu, np. nad drzwiami, to lampy te

muszg by¢ zamocowane w estetycznych i optywowych obudowach tak,
aby nie zaktécaty procesu mycia autobusu na myjni wieloszczotkowej

(sposdb zabudowy lamp musi wykluczaé mozliwos¢ zahaczenia sie wtosia

z myjni wieloszczotkowej).

23.

Miejsce pracy
kierowcy.

Wydzielona kabina kierowcy typu ,zamknietego” z petnowymiarowymi

drzwiami ktorych konstrukcja i mocowanie wyklucza mozliwosc

samoistnego otwarcia tych drzwi oraz zapewnia stabilno$¢ i pewne

funkcjonowanie, wyposazona w:

— zamykane okienko z pdtka po stronie kierowcy,

— mikrofon zamocowany na elastycznym wysiegniku,

— uchwyt do mocowania rozktadu jazdy formatu A5 z oswietleniem
(LED) umieszczony na elastycznym wysiegniku,

— schowek (zamykany) na okulary,

— wieszak na ubranie na tylnej scianie za fotelem kierowcy,

— schowek chtodzony na typowg butelke o pojemnosci 1,51,

— rolety petne przeciwstoneczne okna bocznego i przedniego,

— gniazdo ,,zapalniczka”12V.

Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek mechaniczny lub

elektromagnetyczny (nie dopuszcza sie wykorzystania skrzydta pierwszych

drzwi jako drzwi wejsciowych do kabiny kierowcy).

Miejsce pracy kierowcy — preferowany (zalecany) typu FAP. Z regulacjg

potozenia kolumny kierownicy wraz z tablica wskaznikdw, Wymiana

pojedynczych klawiszy bez koniecznoSci wymiany catego modutu,

ciektokrystaliczny kolorowy wyswietlacz nie mniejszy jak 12 cali,

automatyczna regulacja podswietlenia ze wzgledu na oswietlenie

zewnetrzne — tryb dzienny i nocny, informujacy graficznie (piktogramy) lub

tekstowo o stanie faktycznym autobusu, pracy jego urzadzen

i ewentualnych awariach.

Lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowane elektrycznie oraz

z mozliwoscig sktadania na boki (lub do przodu) w celu umycia na myjni

lub zdejmowane,
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5). Lusterko wewnetrzne, dwuptaszczyznowe, sterowane elektrycznie
z miejsca pracy kierowcy, umozliwiajgce obserwacje wnetrza pojazdu.

6). Ostony przeciwstoneczne petne: dla czesci lewej czotowej oraz lewej szyby
bocznej kabiny kierowcy.

7). Zamykany na klucz schowek na drobne przedmioty.

8). Fotel kierowcy: z wielopotozeniowg mozliwoscig regulacji siedziska
ioparcia, obrotowy, zawieszony  pneumatycznie,  podgrzewany,
wyposazony w zagtowek i podtokietniki.

9). Instalacja nagtasniajgca umozliwiajgca kierowcy przekazywanie informacji

gtosowych pasazerom.

Radioodbiornik (bez zdejmowanego panelu).

. Wyposazone w sygnalizacje $wietlng (kontrolke/ki) zatgczonego

kierunkowskazu (sygnalizacja akustyczna niedopuszczalna);

12). Wyposazone w dodatkowe $wiatto o mocy co najmniej 70 Lux,
zamontowane na suficie pomiedzy kabing kierowcy, a pierwszymi
drzwiami w taki sposdb, aby oswietlato pasazera okazujgcego kierowcy
bilet do kontroli.

10).
11

—_

1). Uktad oparty na elektronicznym systemie cyfrowym transmisji danych
(szyna CAN), instalacja oparta o magistrale CAN-BUS, instalacja
z elektronicznymi  modutami  sterujgcymi, umieszczona w kanatach
podsufitowych.

2). Diagnostyka wszystkich uktadow i systemdw poprzez ztgcze OBD lub
zgodnie z wymaganiami producentow podzespotow.

3). Tablice rozdzielcze umieszczone w  pomieszczeniu  pasazerskim
o dogodnym dostepie bez koniecznosci demontazu statych elementow
wyposazenia - wyposazone w opis funkcyjny bezpiecznikow, przekaznikow.

4). Ztacza i urzadzenia tj. przekazniki, sterowniki, wigczniki itp. w szczelnie
zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocia.

5). O napieciu znamionowym 24 V, obwody instalacji zabezpieczone
bezpiecznikami, z tym, Ze Zamawiajacy wymaga zastosowania

Instalacja bezpiecznikdw automatycznych z wyzwalaniem termicznym dla wszystkich

24, elektryczna. obwoddw, ktérych zabezpieczenie jest réwne lub mniejsze niz 30 A.

6). Akumulatory kwasowe szt. 2 (12V/220Ah-minimum) zamontowane
w wysuwanej lub obrotowej obudowie, przewdd taczgcy akumulatory, tzw.
,mostek” oraz przewdd , dodatni +” oznaczone kolorem czerwonym.

7). Gtéwny wytgcznik pradu (Zamawiajgcy wymaga, aby wytgcznik ten
zamontowany byt w miejscu pracy kierowcy lub z przodu autobusu
w miejscu tatwo dostepnym, ktére pozwoli na biezgcg obstuge tego
wyfacznika bez potrzeby demontazu elementdéw karoserii przy uzyciu
narzedzi).

8). Zastosowany system identyfikacji przewoddéw, koncéwek i ztgczy itp.
jednoznaczny identyczny w catej instalacji autobusu, zgodny z opisem
dostarczonych schematach instalacji elektrycznej, oznakowanych -
ponumerowanych.

9). Minimum 1 gniazdo do tadowania baterii trakcyjnej umieszczone w tylnej
prawej czesci autobusu.

25. Okna i szyby. 1). Gorne partie okien bocznych, 4 okna uchylne Ilub przesuwne
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rozmieszczone w lewej i prawej scianie autobusu (po dwa na strone).

2). Czes¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyj$¢ bezpieczenstwa),
okna awaryjne muszg sie znajdowac co najmniej w lewej, prawej Sscianie
autobusu.

3). Szyby boczne i szyba tylna ze szkta hartowanego bezpiecznego.

4). Okna w przedziale pasazerskim wklejane.

5). Odsuwana szyba boczna w oknie bocznym kabiny kierowcy.

6). Szyba przednia ze szkta wielowarstwowego klejona panoramiczna.

7). Wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spetnia¢ warunki

okreslone w Dyrektywie Rady 2001/92/WE dostosowujgcg do postepu
technicznego dyrektywe Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
w sprawie bezpiecznych szyb i materiatdow do szyb w pojazdach
silnikowych i ich przyczepach (Dz.U. L 129. z 14.5.1992, str. 11 z pdz. zm.),
w szczegolnosci wszystkie szyby zastosowane we wnetrzu pojazdu (np.
szyby przegréd wewnetrznych oraz szyby kabiny kierowcy) powinny
spetnia¢ warunki zawarte w pkt. 2.4 Zatacznika Ill tej Dyrektywy.

8). Wszystkie zastosowane szyby, powinny by¢ szybami pojedynczymi —
dopuszcza sie, aby szyby w pierwszych drzwiach byty szybami podwdéjnymi
zespolonymi.

9). Elektrycznie ogrzewana szyba czotowa przedniej tablicy kierunkowej lub
inne rozwigzanie zapobiegajgce parowaniu.

10). Wszystkie szyby fabrycznie przyciemniane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

26.

Kofa i ogumienie

1). Obrecze aluminiowe lub stalowe, ostoniete kotpakami ozdobnymi
(kolorystyka kotpakow kolor srebrny/do uzgodnienia).

2). Zaworki do pompowania kot wyprowadzone na zewnetrzng strone kotpaka
umozliwiajgce pompowanie kot bez demontazu kotpaka.

3). Opony radialne, bezdetkowe, wielosezonowe, w rozmiarze 275/70R22.5,
wymagany poziom hatasu nie wiekszy niz 71 dB(A).

4). Rzezba bieznika opon przeznaczona do komunikacji miejskiej.

5). Wykonawca zabezpieczy nakretki/Sruby mocujgce kota poprzez
zamontowanie odpowiednich zabezpieczen, pozwalajgce monitorowanie
luzowania sie nakretek kot.

27.

System
monitorowania
cisnienia opon w
autobusach,
asystent skretu,
pracy kierowcy

1). Wykonawca wyposazy 5 autobuséw w system umozliwiajgcy
monitorowanie przez kierowce cisnienie ogumienia oraz prezentacje tych
parametrow na centralnym wyswietlaczu kierowcy. System powinien
zawierac¢ czujniki ci$nienia i temperatury wklejane do wewnetrznej strony
opon z mozliwoscig ich przektadania w przypadku wymiany ogumienia lub
montowane na wentylu.

2). Ponadto Wykonawca zapewni mozliwos¢ fatwej obstugi, diagnozy
i konfiguracji systemu poprzez wyposazenie Zamawiajgcego
w odpowiednie narzedzie, tester itd. Informacje o cisnieniu i temperaturze
opon powinny by¢ wyswietlane na wyswietlaczu deski rozdzielczej pojazdu
i odwzorowywac rzeczywisty uktad kot iosi pojazdu. Producent pojazdu
powinien zapewni¢ mozliwos¢ tatwej obstugi, diagnozy i konfiguracji
systemu poprzez wyposazenie Zamawiajgcego w odpowiednie narzedzie,
tester z oprogramowaniem, etc. W kazdym dostarczonym pojezdzie
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powinno by¢ ztgcze diagnostyczne w tatwo dostepnym miejscu dla obstugi,

diagnozy i konfiguracji systemu. Dopuszcza sie diagnoze poprzez gniazdo

OBD pojazdu.

3). Wykonawca wyposazy 5 autobuséw w asystenta skretu w prawo:

3.1. System z kamerg, monitorem wspomagany radarem.

3.2. Kamera i radar w jednej obudowie montowanej z boku autobusu.

3.3. Uruchomienie systemy po wtgczeniu prawego kierunkowskazu lub
rozpoczeciu skretu w prawo.

3.4. Rozszerzona widoczno$¢ do 12m do tytu i od przodu, do 4m w bok.

3.5. Mozliwos¢ montazu po prawej i lewej stronie autobusu.

3.6. Mozliwos¢ rozbudowy o drugi czujnik (radar) do monitorowania
przodu lub drugiej strony pojazdu.

4). Asystent pracy kierowcy

4.1. Aktywny system ostrzegajagcy przed kolizjg informujacy kierowce
w czasie rzeczywistym o sytuacji wokot pojazdu.

4.2. System wyposazony minimum w 3 szt. Kamer.

4.3. System musi informowac kierowce wizualnie i dzwiekowo o zbyt
niebezpiecznej odlegtosci od pojazdu poprzedzajgcego autobus,
atakze pieszych, rowerzystach i motocyklistach przebywajgcych
w martwych polach.

4.4. System musi by¢ wyposazony w funkcje asystenta pasa ruchu.

28.

Elektroniczne
systemy informacji
pasazerskiej:
elektroniczne

pasazerskich.

1). System Informacji Pasazerskiej. Wymagania podstawowe.

1.1. System informacji pasazerskiej (SIP) musi by¢ zamontowany
i uruchomiony we wszystkich dostarczanych pojazdach. System
informacji pasazerskiej musi by¢ zgodny z rozwigzaniami posiadanym
przez Operatora Zamawiajgcego

1.2. System informacji pasazerskiej musi by¢ zbudowany z uwzglednieniem
zastosowania nowoczesnych, niezawodnych rozwigzan technicznych
i technologicznych oraz charakteryzowac sie:

1.2.1. minimum 7 letnim okresem eksploatacji,

1.2.2. rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo
dla pasazerodw, kierujgcego,

1.2.3. estetyka zewnetrzng,

kietizlliiive 1.2.4. niezawodnoscig eksploatacyjna,
system ’ 1.2.5. przygotowaniem do ob§+ugi technicznej przez uzytkownika
zapowiadania .(wprow§dzanie materig’row informacyjnych, oprogramowanie,
przystankdw, instrukcje, dokumentacja technlczna),,
system zliczan,ia 1.2.6. wandaloodporng zabudowa monitorow.
potokdw 1.3. System informacji pasazerskiej musi by¢ przystosowany do warunkow

srodowiskowych i klimatycznych miasta Szczecinek.
1.4. System informacji pasazerskiej musi pracowa¢ w sposob stabilny
i niezawodny oraz poprawnie realizowa¢ wszystkie przewidziane

funkcje.
1.5. System informacji pasazerskiej musi spetnia¢ obowigzujgce W Polsce
normy i przepisy dotyczgce poziomu zaktécen elektrycznych

i radioelektrycznych.
1.6. Wykonawca zamontuje w pojazdach osprzet i okablowanie niezbedne
do funkcjonowania systemu informacji pasazerskie;j.
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1.7. Zastosowane urzadzenia muszg by¢ odporne na drgania przenoszone
przez pojazdy podczas ich pracy i uzytkowania. Ztgcza przewodow
(przejscia, wtyki i gniazda) muszg zabezpieczone przed niepozgdanym
roztgczeniem.

1.8. Wymiana danych oraz sterowanie systemem informacji pasazerskiej
ma by¢ realizowane przez Zestaw opisany w wymaganiach
autokomputera.

1.9. Dane dotyczace materiatow wyswietlonych na tablicach, o ktérych
mowa w punkcie 4, muszg by¢ dostepne w oprogramowaniu
dostarczanym przez Wykonawce,

1.10. Wszystkie tablice elektroniczne, o ktorych mowa w punktach: 2, 3, 4
muszg by¢ podtaczone i wspétpracowac z Zestawami autkomputera.

1.11. Doktadna lokalizacja wszystkich tablic, o ktérych mowa w punktach: 2,
3, 4 musi zosta¢ uzgodniona z Zamawiajagcym na etapie realizacji
zamowienia.

1.12. Wszystkie tablice, o ktérych mowa W punktach: 2, 3, 4 muszg posiadac
funkcjonalnos¢ oszczednosci akumulatora poprzez automatyczne
obnizanie maksymalnego poziomu Swiecenia w momencie wytgczenia
silnika.

1.13. Layout WSszystkich tablic, o ktorych mowa W punktach: 2, 3, 4 musi
zostac¢ uzgodniony z Zamawiajgcym na etapie realizacji zamowienia.

2). Wymagania szczegdtowe dla zewnetrznych tablic.

2.1. Tablica kierunkowa przednia:

2.1.1. Wykonana W technologii LED W oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia
Swiecenia. W zaleznosci od warunkdéw oswietlenia zewnetrznego
umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii oraz kierunku jazdy.
Tablica powinna by¢ umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad
przednig szybg pojazdu lub w gornej czesci przedniej szyby.

2.1.2. Tablica musi umozliwia¢ Wyswietlanie informacji na obszarze o
minimalnej rozdzielczosci diod 24 punktow swietlnych w pionie
oraz 200 punktéw swietlnych w poziomie,

2.2. Tablica kierunkowa boczna:

2.2.1. Wykonana W technologii LED W oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia
Swiecenia W zaleznosci od Warunkéw oswietlenia zewnetrznego
umozliwiajgca Wyswietlanie linii. Tablica boczna powinna by¢
umieszczona przed drugimi drzwiami po prawej stronie pojazdu, w
wydzielonej przestrzeni nad boczng szybg lub w goérnej czesci
bocznej szyby.

2.2.2. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie informacji, na obszarze o
minimalnej rozdzielczosci 24 punktéw Swietinych W pionie oraz
160 punktow swietlnych w poziomie.

2.2.3. Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej W oparciu o diody
LED o podwyzszonej jasnosci i duzym kacie Swiecenia.

2.3. Tablica kierunkowa tylna:

2.3.1. Wykonana W technologii LED W oparciu o diody wysokiej
jaskrawosci, z uktadami automatycznej regulacji natezenia
Swiecenia W zaleznosci od warunkow oswietlenia zewnetrznego

P 7 Dofinansowano ze $rodkéw
W S P [ [ R A M Y . Narodowego Funduszu
o ELEKTROMOBILNOSC Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej 14

,, Rozwdyj zielonego transportu publicznego w Miescie Szczecinek poprzez zakup 5 autobusow o napedzie elektrycznym wraz z tadowarkami”



,Rozwdj zielonego transportu publicznego w Miescie Szczecinek poprzez zakup 5 autobuséw o napedzie
elektrycznym wraz z tadowarkami”, dofinansowano ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Program priorytetowy ,,Zielony transport publiczny” (Faza 1)

umozliwiajgca wyswietlanie numeru linii. Tablica powinna by¢
umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg lub W
gbrnej czesci tylnej szyby.

2.3.2. Tablica musi umozliwia¢ wyswietlanie informacji, na obszarze o
minimalnej rozdzielczosci 24 punktow swietlnych w pionie oraz 40
punktow $wietlnych w poziomie.

2.3.3. Wymagane jest zastosowanie tablicy wykonanej w oparciu o diody
LED o podwyzszonej jasnosci i duzym kacie Swiecenia.

2.4. Dla wszystkich tablic zewnetrznych wymagana jest dokumentacja
techniczna ze schematami elektrycznymi, opisujgcymi sposob
podtgczenia tablicy do komputera poktadowego i instalacji Pojazdu,
oraz oprogramowanie umozliwiajgce konfiguracje informacji
wyswietlanych na tablicach.

3). Wymagania szczegdtowe tablic Wewnetrznych LCD wys$wietlajgcych tresci

przejazdowe.

3.1. Tablica Wewnetrzna podsufitowa wykonana z matrycy LCD o minimalnej
przekatnej 22 cale, umozliwiajgca prezentowanie istotnych z punktu
widzenia pasazera informacji o oznaczeniu linii, kierunku jazdy, trasie
przejazdu, o biezgcym przystanku, aktualnym czasie. Tablica wewnetrzna
powinna by¢ umieszczona pod sufitem w przedniej czeSci autobusu.
Doktadna lokalizacja do uzgodnienia po podpisaniu umowy.

3.2. Tablica wewnetrzna boczna umieszczona przed Il drzwiami Pojazdu.
Zalecane petnienia funkcje tablicy przez monitor LCD zabezpieczony
poliweglanem litym odpornym na wandalizm, z automatyczng regulacjg
jasnosci w zaleznosci od natezenia oswietlenia, wyswietlajgca minimum
nastepujgce informacje:

— oznaczenie linii w postaci alfanumerycznej, od jednego do czterech
znakow,

— kraniec do ktorego zmierza Pojazd, przebieg trasy w formie graficznej
informacji  (wszystkie przystanki na trasie, ulice, informacje
o przesiadkach),

— wyrdznienie informacji o biezgcym przystanku (przed dojazdem do
przystanku),

— wyrdznienie informacji o nastepnym przystanku (po ruszeniu

z przystanku),

3.3. Tablice Wewnetrzne LCD musza umozliwia¢ Wyrdznianie wybranych
elementdw przebiegu trasy (inwersja koloru) oraz wyswietla¢ dodatkowe
komunikaty specjalne wysytane z autokomputera poktadowego. Ponadto
urzadzenie musi posiadac¢ funkcjonalno$¢ pozwalajgcg na Wyswietlanie
tekstowych lub graficznych komunikatow informacyjnych na wydzielonej
czesci wyswietlacza.

3.4. Tablice wewnetrzne LCD muszg umozliwia¢ wyswietlanie komunikatu
"STOP" W momencie nacisniecia przez pasazera przycisku "na zadanie".

3.5. Tablice Wewnetrzne LCD muszg by¢ wykonane w wandaloodpornej
obudowie z dodatkowym zabezpieczeniem matrycy monitora w postaci
antyrefleksyjnej ostony z poliweglanu lub szyby hartowane;.

3.6. Urzadzenia muszg posiadac ztgcza diagnostyczne oraz interfejs USB.

4). Wymagania ogdlne. Autokomputer musi:
4.1. By¢ zainstalowany w kabinie kierowcy w takim miejscu, aby umozliwiat
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bezproblemowy dostep i obstuge - doktadne miejsce do ustalenia
z Zamawiajgcym na etapie realizacji umowy.

4.2. Posiada¢ interfejs uzytkownika w jezyku polskim.

4.3. Wyswietla¢ na ekranie gtdwnym aktualne informacje dotyczace trasy:

4.3.1. nazwy aktualnego i kolejnych przystankow,

4.3.2. informacje o przystankach posiadajgcych status,,na zgdanie”,

4.3.3. odchylenie czasowe przejazdu w stosunku do rozktadu jazdy --
odchylenie powinno odnosi¢ sie do najblizszego przystanku i zmienic
sie na przystanek kolejny dopiero po opuszczeniu strefy przystanku
aktualnego,

4.3.4. aktualng odlegtos¢ do nastepnego przystanku (aktualizowana na
biezgco),

4.3.5. wyswietla¢ (w postaci strzatek) kierunek jazdy i najblizszy manewr.
Powyzsze informacje muszg by¢é dostepne w wydzielonej strefie
ekranu, nawet podczas podgladu obrazu z kamer.

4.4, Po zalogowaniu sie kierujgcego do autokomputera umozliwi¢ wybor
realizowanego zadania przewozowego (zgodnie zrozktadem jazdy).
Kolejne kursy muszg by¢ podpowiadane kierujgcemu, zgodnie z ich
kolejnoscig wynikajaca z rozktadu jazdy.

4.5. Zapewni¢ mozliwos¢ recznego zatgczenia podgladu z kamer systemu
monitoringu wizyjnego (po wybraniu ikony okreslajgcej podglad
monitoringu wyswietla¢ wybrany obraz z jednej kamery lub czterech
wybranych kamer).

4.6. Zapewni¢ wyswietlenie obrazu z kamery cofania po zatgczeniu biegu
wstecznego i powrdt do ekranu gtéwnego po jego wytgczeniu.

4.7. Umozliwi¢ kierujagcemu pojazd manualng zmiane linii, kierunku jazdy i
kursu z rozktadu jazdy w przypadku koniecznosci zmiany trasy.

4.8. Zapewnic wyswietlanie statusu pracy:

4.8.1. systemu monitoringu wizyjnego,

4.8.2. systemu informacji pasazerskiej,

4.9. By¢ wyposazony w kolorowy wyswietlacz dotykowy o rozdzielczosci
minimum 1280x800 pikseli | przekatnej minimum 10" z automatyczng
regulacjg jasnosci. Wyswietlacz musi by¢ zabezpieczony szktem
hartowanym.

4.10. Posiadad wbudowany sygnalizator dzwiekowy informujacy
prowadzacego o rozpoczetym kursie.

4.11. By¢ wyposazony w wbudowany czytnik karty zblizeniowych MIFARE PLUS

4.12. Posiadac polskie menu konfiguracyjne.

4.13. Charakteryzowac sie temperaturg pracy: od -30 do 60 °C;

4.14. Wyposazony min. w port USB 3.0 lub nowszy do eksportu nagran
z systemu monitoringu.

4.15. Modut rozszerzen autokomputera wyposazony w:

4.15.1. Whbudowany odbiornik GPS

4.15.2. Whbudowany modem GSM LTE

4.15.3. Whbudowany switch minimum 4 porty 1Gbitowe
4.15.4. llos¢ kanatow transmisyjnych CAN minimum 2
4.15.5. llos$¢ wejsé/wyjsé cyfrowych minimum 16

4.15.6. llo$¢ wejs¢ analogowych, réznicowych minimum 2
4.15.7. llos$¢ wejs¢ czasowych minimum 2
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4.15.8. llos¢ wejs¢ impulsowych minimum 2

4.15.9. ilo$¢ wej$¢ transmisyjnych RS 422/485 minimum 4

5). Opis realizowanych funkcjonalnosci zestawu autokomputera.

5.1. Zestaw musi sterowac¢ urzadzeniami poktadowymi niezbednymi do
realizacji takich funkcji, jak: monitoring wideo, informacja pasazerska,
zapowiedzi gtosowe i sterowanie kasownikami elektronicznymi oraz
zapewni¢ komunikacje z posiadang przez Zamawiajgcego infrastrukturg
teleinformatyczng i wymiane danych z systemami zewnetrznymi.

5.1.1. Jako systemy zewnetrzne Zamawiajgcy rozumie przekazywanie
poprzez modem GSM informacji o pozycji GPS (geolokalizacja
pojazdu) oraz dane o realizacji poszczegdlnych kurséw. Szczegdtowe
informacje zawierajg miedzy innymi:

- pozycja GPS,
- numer linii,
- numer kierunku,
- numer przystanku,
- planowana godzina odjazdu z przystanku,
- godzina odjazdu z przystanku,
- opOznienie lub przyspieszenie odjazdu z przystanku,
- oraz inne niezbedne informacje potrzebne do realizacji
potgczenia z aplikacja informacji pasazerskiej
,KiedyPrzyjedzie”.
5.1.1.1. System musi buforowa¢ zapis danych aby w przypadku braku
tacznosci GSM mozliwe by byto odczytanie zalegtych informacji.
5.1.1.2. Czestotliwo$¢ wysytanie ramek z zawartymi tresciami nie
mniejsza niz 5 sekund.
5.1.1.3. Szczegdty co do rodzaju transmisji i zawartych informacji
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy po podpisaniu umowy.

5.2. Zestaw musi spefnia¢ nastepujace wymagania:

5.2.1. Wspodtpracowac z posiadanymi przez Zamawiajgcego stacjami
bazowymi zainstalowanymi na zajezdni (wymiana danych w obu
kierunkach), wykorzystujgcymi tgcznos¢ poprzez moduty WiFi
systemem wymiany danych oraz realizowa¢ funkcjonalnosci
m.in. w zakresie:

5.2.1.1. pobierania danych konfigurujgcych zachowanie sie systemu

informacji pasazerskiej (w tym zapowiedzi gtosowych),
5.2.1.2. pobierania materiatéw przeznaczonych do wyswietlania na
tablicach LCD,

5.2.1.3. pobierania rozktaddw jazdy,

5.2.1.4. przekazywania rejestréw z pracy pojazdu.

5.2.1.5. Zapewni¢ automatyczng synchronizacje czasu, mozliwosc

wyboru Zrédta synchronizacji czasu z nastepujacej puli:
—z wbudowanego odbiornika GPS;
— ze stacji bazowej na zajezdni - podczas pobytu na zajezdni
(przez WiFi);
— z systemu zdalnego przez tgcze GSM/UMTS.
5.2.2. Realizowa¢ nastepujgce funkcje:

5.2.2.1. autoryzacja i identyfikacja kierowcy oraz pracownikéw zaplecza

technicznego (mozliwo$¢ logowania przy pomocy kart
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zblizeniowych posiadanych przez Zamawiajgcego lub recznie
przy pomocy loginu ihasta - mozliwos¢ ustawiania rdoznych
uprawnien dostepowych),

5.2.2.2. sterowanie i kontrola pracy kasownikéw papierowych:
- w petni definiowalny nadruk na biletach (minimum 16
znakdéw);
- sterowanie blokadg kasownikdéw w przypadku kontroli biletow;
- automatyczne odblokowywanie kasownikow po otwarciu
drzwi na przystanku;
- zliczanie skasowanych biletéw.

5.2.2.3. sterowanie tablicami elektronicznymi:
- tresci na tablicach majg by¢ w petni definiowalne;
- zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;
- mozliwos¢ wyswietlenia na tablicach tresci przestanych
z systemdw Zamawiajgcego;
- mozliwos¢ wyswietlenia na tablicach zewnetrznych LED oraz
wewnetrznych panelach LCD tresci wprowadzonych z poziomu
autokomputera;
- emisja zapowiedzi przystankowych i miedzyprzystankowych
(sterowanie dedykowanym wzmacniaczem audio dostarczonym
w ramach zamowienia):
- emisja skojarzona z definiowalnymi zdarzeniami;
- emisja wewnatrz pojazdu i na zewnatrz pojazdu - rdzne tresci
generowane na rézne zdarzenia - obstuga dwdch toréw audio;
- mozliwos¢ emisji zapowiedzi przestanych z systemoéw
Zamawiajgcego.
- sterowanie wewnetrznymi tablicami LCD wyswietlajgcymi
Informacje przejazdowe
i reklamowe:
- tresci przejazdowe na panelach majg by¢é w petni
definiowalne;
- zmiana wyswietlanych tresci na definiowalne zdarzenia;
- mozliwo$¢ Wyswietlenia tresci przestanych z systemow
Zamawiajgcego.

5.2.3. Zapewni¢ przechowywanie zarejestrowanych danych przez
przynajmniej 3 miesigce oraz ich zabezpieczenie przed
ingerencja 0sob trzecich.

5.3. Wymagania szczegdtowe zestawu autokomputera

Zestaw musi wspotpracowaé z systemem informacji pasazerskiej (w tym
z tablicami elektronicznymi), systemem monitoringu wizyjnego, systemem
zapowiedzi gtosowych, systemem automatycznego zliczania pasazerow,
dostarczanymi w ramach zamowienia.

5.3.1. Modut Systemu Automatycznego Zliczania Pasazerdw:

— Wymagane wyposazenie w system automatycznego zliczania
pasazeréw  wszystkich  autobuséw  stanowigcych  przedmiot
zamowienia.

— Urzadzenie do automatycznego zliczania pasazerow musi dziataé
w sposob nie wymagajgcy obstugi przez kierowce oraz musi posiadac
funkcje  umozliwiajagcg rozrdinienie pasazeréow  wychodzgcych
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i wchodzacych.

— Urzadzenie musi by¢ umiejscowione przy wszystkich drzwiach
pasazerskich, musi by¢ skalibrowane dla kazdych drzwi indywidualnie,
musi wspotpracowaé z autokomputerem, petnigcym funkcje bufora
danych lub posiadajgce osobng jednostke rejestrujgca, ktéra bedzie
przekazywa¢ do autokomputera dane rejestrowane przez urzadzenie
oraz umozliwiajgcym transmisje danych do serwera, gdzie beda
przechowywane przez okres 6. miesiecy.

—  System musi rejestrowac wszystkie wyjscia i wejscia pasazerow przez
kazde z drzwi pojazdu, w sposdb ciagty, dla kazdego przystanku, przez
caty okres pracy na linii komunikacyjnej;

—  System musi sygnalizowa¢ poprawnos$¢ dziatania z raportowaniem o
uszkodzeniach w dedykowanym oprogramowaniu

— Dopuszczalny btad systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejsé nie
wiekszy niz 5% :
btad = [| (liczba zliczona — liczba prawidtowa)| / liczba prawidtowa] x

100%
Dostarczone oprogramowanie analizujgce dane systemu musi umozliwiaé
okreslenie co najmniej:

— liczby wychodzgcych i wchodzgcych do pojazdu pasazerdw na kazdym
przystanku w kursie (tgcznie dla wszystkich drzwi),

— bilansu zapetnienia pojazdu na kazdym odcinku w kursie (pomiedzy
przystankami),

— bilansu catkowitego dla kazdego kursu,

— bilansu catkowitego dla wszystkich pojazdéw na danej linii
w okreSlonym przedziale czasowym (w raportach nie dopuszcza sie
ujemnych wartosci zapetnienia),

— poprawnosci dziatania poszczegdlnych urzadzen.

Mozliwos¢ generowania:

— raportow w formatach csy, xls, pdf.

—  wykreséw kotowych,

—  Wykresow stupkowych,

Mozliwos$¢ grupowania danych po wybranych parametrach (min. brygada,
kierunek, linia, numer boczny autobusu, wybrany dzien oraz typ dnia (roboczy,
sobota, niedziela), data, przystanek.
Mozliwos¢ filtrowania danych po wybranych parametrach (min. brygada,
kierunek, linia, numer boczny autobusu, wybrany dzien oraz typ dnia (roboczy,
sobota, niedziela), data, przystanek.

29.

System informacji
pasazerskiej —
nadzér
dyspozytorski.

1). Autobus nalezy wyposazy¢ w urzadzenie lokalizacyjne raportujgce biezgca
pozycje pojazdu oraz procentowy stan natadowania magazynu energii. Na
podstawie  przekazywanych informacji Zamawiajgcy i Operator
Zamawiajgcego  musi  mie¢  mozliwos¢  sprawowania  nadzoru
dyspozytorskiego nad autobusami przy wykorzystaniu oprogramowania
(systemu ktéry posiada Zamawiajgcy) dostepnego poprzez dedykowang
strone internetowg (z nielimitowanym dostepem dla pracownikow
Zamawiajacego, z wykorzystaniem logowania indywidualnym loginem
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2).

Urzadzenie musi wspodtpracowac z istniejgcym systemem, ktory posiada
Operator Zamawiajgcego to jest system kiedyprzyjedzie.pl, obstugiwanym
przez Operibus Sp. z 0.0., 43-607 Jaworzno, ul. Zukowa 6A

30.

System
monitoringu
wizyjnego.

Wymagania ogdlne:

8.1. System monitoringu wizyjnego (SMW) ma by¢ zamontowany
i uruchomiony we wszystkich dostarczanych pojazdach.

8.2. System monitoringu wizyjnego musi pracowa¢ w sposob stabilny
i niezawodny oraz poprawnie realizowa¢ wszystkie przewidziane
funkcje.

8.3. System monitoringu wizyjnego musi by¢ zbudowany
z uwzglednieniem  zastosowania nowoczesnych, niezawodnych
rozwigzan technicznych i technologicznych oraz charakteryzowac sie:
- minimum 7 letnim okresem eksploatacji,

- rozwigzaniami technicznymi gwarantujgcymi bezpieczenstwo

dla pasazerow i obstugi pojazddw,

estetyka zewnetrzng,

- niezawodnoscig eksploatacyjng,

- przygotowaniem do obstugi technicznej przez uzytkownika
(diagnostyka, oprogramowanie, instrukcje, dokumentacja
techniczna).

- zastosowane elementy muszg by¢ odporne na drgania
przenoszone przez pojazdy. Ztgcza przewodow (przejscia, wtyki
igniazda) muszg zabezpieczone przed niepozgdanym
roztgczeniem.

8.4. System monitoringu ma wyswietlac i rejestrowac obraz ze wszystkich
kamer. Zapis z rejestratora musi by¢ mozliwy do przeniesienia
i odczytania na urzadzeniu stacjonarnym. Wykonawca zapewnia
oprogramowanie umozliwiajagce odczyt danych z rejestratora.
Przegladanie oraz przenoszenie wybranych fragmentéw nagran musi
by¢ mozliwe do zrealizowania w nastepujgcy sposéb:

- przez port Ethernet do komputera przenosnego typu laptop
z zainstalowanym licencjonowanym oprogramowaniem do
bezpiecznego sczytywania danych,

- przez sczytanie ze stanowiska komputerowego poprzez siec¢
WLAN z wykorzystaniem rutera komunikacyjnego wchodzgcego
w sktad Zestawu, o ktérym mowa w wymaganiach dla
autokomputera,

- przez sczytanie ze stanowiska komputerowego poprzez siec¢
GSM/UMTS z wykorzystaniem rutera komunikacyjnego
wchodzacego w  skfad  Zestawu, o ktérym mowa
w wymaganiach dla autokomputera.

- przez zgranie na nosnik zewnetrzny przy wykorzystaniu ztgcza
USB 3.0.

8.5. Przegladanie zarejestrowanych nagran musi by¢ mozliwe na ekranie
autokomputera, o ktorym mowa w  wymaganiach dla
autokomputera.

8.6. Podglad aktualnego obrazu z kamer musi by¢ mozliwy bezposrednio
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na ekranie autokomputera, o ktérym mowa w wymaganiach dla
autokomputera oraz zdalnie poprzez sie¢ bezprzewodowg
Zamawiajgcego na terenie zaktadow eksploatacji i poprzez sieé
GSM/UMTS w przypadku, kiedy pojazd jest poza zasiegiem sieci
zaktadu eksploataciji.

8.7. Przegladanie zarejestrowanych nagran oraz ich sczytywanie moze byc¢
realizowane tylko przez uzytkownikéw posiadajgcych odpowiednie
uprawnienia dostepowe.

8.8. Nagrania powinny by¢ kodowane. Ich odczytanie na urzgdzeniach
zewnetrznych  musi  by¢ mozliwe tylko przy wykorzystaniu
dedykowanego oprogramowania.

8.9. Wykonawca zamontuje w pojazdach osprzet i okablowanie niezbedne
do poprawnego realizowania wszystkich funkcjonalnosci.

8.10. Miejsca montazu urzadzern wymagajg ustalenia z Zamawiajgcym na
etapie realizacji umowy.

8.11. Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ podgladu aktualnego obrazu z kamer
po wybraniu na autokomputerze odpowiedniej kamery.

8.12. Logowanie do systemu musi odbywac sie z poziomu autokomputera,
o ktérym mowa w wymaganiach dla autokomputera.

8.13. Rejestrator musi wspotpracowaé z autokomputerem w zakresie
pobierania nagran.

8.14. Status pracy rejestratora oraz kamer powinien by¢ reprezentowany
na wyswietlaczu autokomputera w czasie  rzeczywistym oraz
W oprogramowaniu zarzadzajgcym wskazanym przez Zamawiajgcego.

Sygnalizowane muszg by¢ nastepujace parametry pracy:

—  zanik sygnatu z kamer lub kamery ze wskazaniem konkretnej,
—  brak rejestracji sygnatu z kamer,

—  brak dysku w rejestratorze,

—  uszkodzenia dysku,

—  zajetosc dysku.

8.15. System monitoringu wizyjnego musi funkcjonowac przez minimum 10
minut po wyfgczeniu stacyjki i wylogowaniu uzytkownika (podczas
postoju na petlach lub na zajezdniach), jednak nie dtuzej niz
wyznaczony przez Wykonawce poziom minimalny napiecia
akumulatora do ponownego uruchomienia silnika. Wymiana danych
powinna by¢ realizowana niezaleznie od gtéwnego wytgcznika pradu
pojazdu.

9). Wymagania szczegdtowe:

9.1. W sktad systemu wchodzg nastepujace elementy:

9.1.1. Rejestrator:

— Rejestrator musi charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami
oraz spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— rejestrowac obraz ze wszystkich kamer wchodzacych w sktad SMW,

— rozdzielczo$¢ nagrywanego obrazu min. 1280x720, zalecane
1920x1080,

—  predkos¢ zapisu min. 12 klatek na sekunde,

— zabudowany w obudowie uniemozliwiajgce] dostep osobie trzeciej,

— materiat video musi by¢é przechowywany w zamontowanej,
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wyjmowanej kieszeni antywstrzgsowej,

— pamiec pozwalajgca na rejestracje co najmniej 14 dni pracy pojazdu;
nagrania starsze niz 14 dni mogag by¢ nadpisywane przez nagrania
nowsze.

— dodawanie do nagrywanego obrazu informacji zewnetrznych
(naktadki) wysytanej przez autokomputer z informacja zawierajaca:

e numer linii,

e kierunek jazdy,

e nazwe przystanku,

e dateigodzine,

e numer boczny pojazdu,
e numer kamery,

e wspdtrzedne GPS.

— Dodatkowa informacja zewnetrzna, o ktérej mowa musi by¢ rowniez
znacznikiem, po ktorym operator bedzie mégt wyszukiwaé nagrania.
Funkcjonalnos¢  musi  by¢é  zrealizowana poprzez pobranie
odpowiednich danych z Zestawu, o ktérym mowa w wymaganiach dla
autokomputera.

—  Rejestrator musi odbierac¢ sygnaty zewnetrzne (np.: sygnat z przycisku
antynapadowego zainstalowanego w kabinie prowadzgcego pojazd,
itp.), w celu oznakowania nagrania video w okreSlonym przedziale
czasowym, jako nagranie nie do nadpisania w normalnym trybie pracy
systemu. Zapisy oznaczone jako nienadpisywane powinny zostac
odznaczone w momencie ich sczytania. Wykonawca musi przedstawic
dokumentacje opisujgcg sposdb realizacji tej funkgji.

— Czynnosci podejmowane przez obstuge z poziomu oprogramowania
musza byc¢ logowane.

9.1.2. Kamery:

— Kamery wewnetrzne rejestrujgce wnetrze pojazdu wraz z kabing
kierujgcego. llos¢ kamer dobrana w taki sposéb aby obejmowaty catg
przestrzen pasazerska:

e przetwornik obrazu min. 1/3",

e rejestracja czytelnego obrazu w trybie dzien/noc (w
podczerwieni),

e  rozdzielczos¢ minimum 1080 pikseli,

e kompresja obrazu MPEG-4, H.264/H.265/H.265+

e czuto$¢ minimum 0,05 lux w trybie kolorowym, O lux w trybie
pracy w podczerwieni, dla F=2.0

e temperatura pracy:-25-+70°C, _

e klasalP 67,

e w obudowie wandaloodpornej z zabezpieczeniem przed zmiang
kierunku pola widzenia kamery, jej demontazem lub kradziezg,

e zasilane z rejestratora lub switch’a POE/zasilacza dedykowanego,

e kgt widzenia kamery w poziomie min.90 stopni.

— Kamera wewnetrzna przednia rejestrujgca obraz przed pojazdem:

e przetwornik obrazu min. 1/3",

e rejestracja czytelnego obrazu w trybie dzier/noc

e  rozdzielczos¢ minimum 1280x720 pikseli,
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e kompresja obrazu H.264/H.265/H.265+

e czuto$¢ minimum 0,1 lux,

e bez oswietlacza IR

e temperatura pracy: --25+ 70 “C

e klasa IP 54,

e wobudowie wandaloodpornej - z zabezpieczeniem przed zmiang
kierunku pola widzenia kamery, jej demontazem lub kradziezg,

e zasilane z rejestratora lub switch’a POE/zasilacza dedykowanego,

e  kat widzenia kamery w poziomie min. 110 stopni.

—  Kamera cofania:

e kamera o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca droge za
pojazdem,

e automatyczne zatgczenie widoku z kamery podczas cofania,

e przetwornik obrazu min. 1/3",

e rejestracja czytelnego obrazu w trybie dzien/noc,

e kompresja obrazu H.264/H.265/H.265+

e czuto$é minimum 0,1 lux,2.1.2.3.7. temperatura pracy: -25 -/+
70°C

e KklasalP 67,

e w obudowie wandaloodpornej z zabezpieczeniem przed zmiang
kierunku pola widzenia kamery, jej demontazem lub kradziezg,

e zasilane z rejestratora lub switch’a POE/zasilacza dedykowanego,

— Kamery zewnetrzne:

e  przetwornik obrazu min. 1/3",

e  rozdzielczo$¢ minimum 1920x1080 przy 15kl./s.

e przetwornik 1/2.8" ze skanowaniem progresywnym,

e wbudowany oswietlacz IR,

e kompresja obrazu MPEG-4, H.264/H.265/H.265+

e dwa niezalezne, konfigurowalne strumienie video,

e obudowa wodoodporna, min. IP67,

e wspdtczynnik wandaloodpornosci minimum IK10,

e wspierajgca ONVIF.

—  Przycisk antynapadowy:

e Rejestrujgce obraz przed pojazdem oraz prawy bok pojazdu
rejestrujace ruch pasazerski wszystkich drzwi zewnetrznych.

e Po nacisnieciu przycisku nagrania video zostanie oznakowane w
okreslonym przedziale czasowym (2 minuty przed nacisnieciem i
5 minut po nacisnieciu przycisku), jako nagranie nie do nadpisania
w normalnym trybie pracy systemu. Informacja o nacisnieciu
przycisku musi by¢ zarejestrowana w systemie oraz wystana
poprzez ruter komunikacyjny do bazy danych systemu na
serwerze.

9.1.3. Panel videomonitoringu:

— Panel videomonitoringu stanowi jedno urzadzenie z komputerem
poktadowym opisanym w wymaganiach dla autokomputera. Za
pomocg monitora dotykowego autokomputera musi by¢ mozliwosé
sterowania systemem monitoringu oraz wyswietlania podgladu z
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kamer.

—  Tryb wyswietlania wszystkich kamer wewnetrznych znajdujgcych sie w
przedziale pasazerskim oraz kamery zewnetrznej: 4 dowolne kamery
jednoczesnie z mozliwoscig wyboru i zmiany kamer oraz rotacji, lub 1
wybranej kamery.

—  Mozliwos$¢ automatycznego wytaczenia sie monitora podczas jazdy
pojazdu powyzej zadeklarowanej predkosci (przetgczenia)

— Podglad obrazu dzielonego, a takze z pojedynczej kamery, ktéry musi
odbywac sie za pomocg dotkniecia odpowiedniego pola na
monitorze.

—  Ekran niewymagajacy kalibrowania dotyku.

— Automatyczny podglad kamery cofania po witgczeniu biegu
wstecznego.

9.1.4. Ruter komunikacyjny ~ WLAN/GSM/UMTS wraz z antenami
WLAN,GSM/UMTS: muszg by¢ wykorzystane elementy Zestawu,
opisanego w wymaganiach dla autokomputera..

9.2. Stanowiska odczytu, pobierania i przetwarzania danych -

oprogramowanie musi zapewnic nastepujace funkcjonalnosci:

— mozliwos¢ okreslenia  poziomdéw  dostepu oraz autoryzacji
zapewniajgcej bezpieczenstwo oraz autentyczno$é nagranych danych,

— czynnosci realizowane przez uzytkownikdw musza by¢ logowane,

— wyszukiwanie materiatu po dacie, godzinie, linii (tj. informacji
nanoszonych na nagrywany obraz) oraz wpisanej dowolnej pozycji
GPS wraz z okres$leniem zasiegu wpisanej pozycji,

— wyznaczanie trasy na mapie reprezentujgcej przejazd pojazdu w czasie
trwania nagrania, klikniecie na trase przejazdu musi spowodowac
odtworzenie nagrania ze wskazanej lokalizacji,

— eksport materiatu video (mozliwos¢ eksportu pojedynczej $ciezki lub
kilku, mozliwo$¢ naniesienia na obraz informacji dotyczacej: pozycji
GPS, numeru linii, kierunku, predkosci),

— zdalne pobieranie i przegladnie nagran,

— zamawianie i zabezpieczenie nagran musi by¢ mozliwe do
zrealizowania w kazdej chwili przy wykorzystaniu tacznosci
GSM/UMTS; zamawianie nagrann polega na m.in. na okresleniu
Zadanej daty, nr bocznego autobusu i zakresu czasowego nagrania,

— pobieranie zamdwionych nagran musi odbywac sie poprzez Wi-Fi
podczas pobytu pojazdu na zajezdni.

— zdalny podglad on-line w trybie realtime dla kazdej kamery i dla
kazdego pojazdu (wybrana jedna kamera lub wybrane 4 kamery z
posrdd wszystkich kamer z mozliwoscig ich zmiany),

—  obstuga zgtoszen systemu antynapadowego.

9.3. Wymagania dotyczgce zabudowy systemu w pojazdach:

— Zestaw dla autobusu jednocztonowego z:

e rejestrator minimum 9-kanatowy;

e min. 4 kamery wewnetrzne w przedziale pasazerskim, przy czym
ustawienie kamer wewnetrznych ma zapewniac¢ nie przerwang
obserwacje wnetrza catego pojazdu ze szczegdlnym
uwzglednieniem strefy drzwi; jakos$¢ zapisu obrazu z kamer musi
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zapewnic rozpoznanie 0s6b znajdujgcych sie w poblizu kamery;
e kamera wewnetrzna przednia rejestrujgca droge przed pojazdem,
o szerokim kacie widzenia, kamera przednia czotowa rejestrujgca
obszar co najmniej 10 metréw przed czotem
e kamera tylna - o szerokim kacie widzenia, rejestrujgca droge za
pojazdem - z opcjg kamery cofania (automatyczne zatgczenie
widoku z kamery podczas cofania);
e kamera zewnetrzna - rejestrujgca prawy bok pojazdu;
— panel videomonitoringu oraz autokomputer jako jedno urzadzenie;
— osprzet niezbedny do funkcjonowania systemu;
—  przycisk antynapadowy;
— miejsca montazu ww. urzadzen w porozumieniu z zamawiajgcym po
podpisaniu umowy.

1). Detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna, Iub
pneumatyczna.

2). Przewdd detekcji  (wykrywania) pozaru nie moze petni¢ funkcji
dostarczania/rozpylania srodka gasniczego).

3). Sygnalizacja swietlna i akustyczna (gtosny przerywany sygnat) wybuchu
pozaru w miejscu pracy kierowcy.

System 4). Srodek gasniczy proszek lub ptyn rozpylany w komorze agregatu

automatycznego grzewczego za pomocg odpowiedniej ilosci dysz, ilos¢ srodka gasniczego

31. gaszenia pozaru w z odpowiednim zapasem zapewniajgca ugaszenie kazdego pozaru
komorze agregatu w komorze agregatu grzewczego.

grzewczego, 5). Widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie

z ogdblnie  obowigzujgcymi  przepisami  dotyczacymi  systemoéw
przeciwpozarowych.

6). Zaleca sie, aby dostep wizualny do manometru/éw zamontowanego na
butlach z srodkiem gasniczym (jedli wystepuje) lub detekcyjnych byt
zapewniony bez koniecznosci demontazu klap, pokryw, itp., np. poprzez
wykonany wziernik.

1). Obejmujgcy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze) podwozia z
wyjatkiem  watu  napedowego dla  wszystkich  elementow
podwozia, wymagajgcych okresowego smarowania, jezeli podwozie
autobusu nie posiada punktéw obstugowych (smarowniczych poza watem
napedowym) lub posiada nie wiecej niz jeden punkt obstugowy, to uktad
centralnego smarowania nie jest wymagany.

2). Zasilanie - 24 V.

Centralny ukfad
33. smarowania(jezeli
autobus posiada).

Zaczepy
34, holownicze
przednie i tylne.

Jezeli holowanie autobusu wymaga adaptera tgczacego autobus z holem, to
wymagane jest wyposazenie autobusu w ten adapter( przedni i tylny).

=

Ogranicznik predkosci jazdy V max = 70 km/h.

. ).
Wyposazenie ). Dwie szeéciokilogramowe gasnice.
).
).

35. dodatkowe do
kazdego autobusu.

w N

Trojkat ostrzegawczy.
Apteczka.

N
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5). Kliny podktadowe pod kota (2 szt.).

6). Koto zapasowe 1 sztuka.

7). Dwie kamizelki ostrzegawcze z logo Zamawiajgcego + ewentualnie logo
Wykonawcy.

8). Latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie).

9). Trzy komplety kluczy:

10). do rygli okiennych,

11). do wtazoéw i klap wewnetrznych,

12). Narzedzie do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy)
przedtuzane, z solidng rekojescia.

36. autobusu -

1). Wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy) do zbiornikow ptynéw
eksploatacyjnych winny by¢ czytelnie oznakowane (nie wytgczajgc wlewu
na paliwo ptynne do agregatu grzewczego).

2). Napis wskazujgcy dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do stania.

3). Autobus przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.

4). Miejsce dla inwalidy.

5). Miejsce dla matki z dzieckiem.

6). Wyjscie bezpieczenstwa.

7). Nad kazdym kotem napis okreslajgcy wymagany poziom cisnienia

powietrza w ogumieniu.

8). Awaryjne otwieranie drzwi.

9). Wejscie dla wdzkow (tak/nie).

. Przycisk otwierania drzwi.

11). Drzwi pasazerskie otwierane przez pasazeréw (oznakowanie to musi byc

umieszczone obustronnie na kazdej szybie drzwi pasazerskich).

12). Autobus monitorowany (oznakowanie to musi by¢ umieszczone co
najmniej przy kazdych drzwiach pasazerskich z zewnatrz i wewnatrz
autobusu).

. Autobus klimatyzowany - oznakowanie to musi by¢ umieszczone na
kazdym oknie przesuwnym i zawiera¢ informacje i piktogram: , Autobus
klimatyzowany. Podczas pracy klimatyzacji nie otwierac okien”.

. Oznakowanie gtéwnego wytgcznika pragdu w miejscu jego wystepowania

w przypadku, gdy wytacznik ten znajduje sie pod klapg rewizyjng to

oznakowanie to musi znajdowac sie zaréwno na zewnetrznej stronie klapy

oraz bezposrednio przy wytgczniku.

Oznakowanie pojazdu i tadowarki informacjg o Zrddle finansowania ze

srodkéw zewnetrznych:

15.1. Naklejke nalezy umiesci¢ na karoserii autobusu w jednym ze

wskazanych ponizej miejsc:

a. tylna klapa bagaznika autobusu nad tablica rejestracyjng

b. tytautobusu obok tablicy rejestracyjnej, na jej wysokosci

c. na bocznych drzwiach przednich autobusu, po dowolnej
stronie, w gornej czesci drzwi

15.2. Naklejke nalezy umiesci¢ na dedykowanej do autobusu

infrastrukturze (fadowarkach) w widocznym miejscu.

15.3. Aby zachowac trwato$¢ oznakowania do 5 lat rekomendowane jest

przygotowanie naklejki na folii transparentnej przeznaczonej do
oklejania  karoserii samochodowej, wykonanie wydruku np.

._\
L

Oznakowanie 13

—

naklejki/piktogramy.

14

-

15).

—
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w technologii HP LATEX i zastosowanie laminatu ochronnego UV
15.4. Projekt naklejki do druku zostanie dostarczony przez Zamawiajgcego.

UWAGA

Oznakowanie umieszczone na poszyciach zewnetrznych musi  byc
szczegblnie  odporne na  warunki  atmosferyczne i Scieranie
charakterystyczne dla mycia autobuséw na myjni wieloszczotkowej (zaleca
sie zastosowanie naklejek laminowanych).

37.

Powtoki lakiernicze
i kolorystyka.

Powtoki zewnetrzne wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci na

Scieranie przy myciu autobuséw na myjniach wieloszczotkowych,

1.1. szczegbtowe  wytyczne, dotyczace w/w  kolorystyki  zostang
zaakceptowane przez Zamawiajgcego na podstawie projektow
kolorystyki (lakierowania) przedstawionych przez Wykonawce po
podpisywaniu umowy na dostawe autobusow;

Kolorystyka wnetrza:

2.1. podtoga wykonana w dwdch kolorach:

- w kolorze 7d6ttym — w obszarach wejs¢ do autobusu,
w miejscu przeznaczonym na przewdz woézka inwalidzkiego
(wraz z piktogramem wdzka inwalidzkiego), w miejscu
przeznaczonym na przewdz wozka dzieciecego® (wraz z
piktogramem tego wodzka),

— w kolorze szarym — pozostata cze$¢ podtogi, dodatkowo,
wszystkie  krawedzie podestéw, stopni, itp. Wykonczone
listwami w kolorze z6ttym,

2.2. poszycia boczne, dachu w kolorach jasnych, skomponowane
kolorystycznie w sposéb gwarantujgcy wysokg estetyke,

2.3. porecze wykonane ze stali nierdzewnej polerowane, w zakresie
udogodnien dla osdb niepetnosprawnych w kolorze zéttym,

2.4. dopuszcza sie, aby podfoga w miejscu przeznaczonym na przewdz
wozka dzieciecego wykonana byta w kolorze niebieskim.

39.

Szkolenia.

Wykonawca przeszkoli przed przekazaniem autobuséw 40 kierowcow
Zamawiajgcego w zakresie obstugi codziennej pojazdéw, obstugi
wszystkich  urzadzen zamontowanych w pojezdzie, techniki jazdy
przedmiotowym autobusem, oraz zapozna z podstawowymi parametrami
pojazdu jak i obstugg pulpitu kierowcy;

Szkolenie 5 pracownikdéw Komunikacji Miejskiej w zakresie obstugi testera
diagnostycznego.

terminy szkolen Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu
Umowy na dostawe przedmiotowych autobusow.

40.

Termin i miejsce
dostawy
autobusow.

Dostawa autobuséw w terminie do 15 listopada 2023 r.

Dostawa tadowarek najpdzniej na 10 dni przed dostawg autobusow.
Wykonawca dostarczy autobusy i tadowarki do siedziby Komunikacji
Miejskiej Sp z 0.0. w Szczecinku ul. Cieslaka 4.

Na wniosek Wykonawcy, przekazanie autobuséw moze poprzedzi¢
wstepny odbior techniczny autobusow, dokonany przez
upetnomocnionych przedstawicieli Zamawiajgcego (maksimum 4 osoby) w
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siedzibie Wykonawcy lub w innym wskazanym przez Wykonawce miejscu
(np. w jego fabryce lub serwisie). Koszty ww. wstepnego odbioru
technicznego w zakresie dojazdu do miejsca odbioru wyznaczonego przez

41. wymagana przez

Zamawiajgcego.

Wykonawce, pokrywa Zamawiajgcy, natomiast koszty noclegow

Wykonawca).

5). Autobusy przygotowane do odbioru muszg mie¢ natadowane Akumulatory
trakcyjne, uzupetnione zbiorniki z ptynami technologicznymi i paliwem
ptynnym (jezeli dotyczy).

1). Wykonawca do kazdego autobusu zataczy nastepujace instrukcje:

— instrukcja obstugi pojazdu,

— instrukcje obstugi zainstalowanych urzadzen dynamicznej informacji
pasazerskiej,

— instrukcje wszystkich systemdéw elektronicznych iinformatycznych
zainstalowanych ~w  pojezdzie  obstugujacych  zamontowane
urzadzenia oraz innych systemdw informatycznych dostarczonych na
nosnikach zewnetrznych

—  ksigzka gwarancyjna.

Dokumentacja 2). Wykonawca dodatkowo dostarczy w jednym egzemplarzu:

instrukcje napraw oraz zakres i czasookres wymaganych obstug
technicznych,

katalog czesci zamiennych dla dostarczonych autobusdw,

schemat uktadu napedowego, elektrycznego, pneumatycznego,
kierowniczego, ogrzewania, klimatyzacji oraz schemat zawieszenia,
rysunek  rozmieszczenia elementéw  sterujacych,  wskaznikéw
i kontrolek w miejscu pracy kierowcy wraz z opisem funkgji,

wykaz materiatow eksploatacyjnych jakie zastosowano
w pojezdzie(oleje, smary, ptyny eksploatacyjne, filtry, bezpieczniki,
zaréwki) z podaniem pojemnosci uktaddw, ilosci oraz oznakowania,

wykaz pojemnosci wszystkich zastosowanych zbiornikéw w autobusie.

B. Wymagania formalne stawiane zamawianym autobusom elektrycznym

Oferowane autobusy musza:

1.1. spetnia¢ norme PN-S-47010:1999 dla autobusu miejskiego, niskopodtogowego klasy |,

1.2. Spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarki Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw
kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej [2018/237] - (Dz. U. UE. L.
2018.52.1 z dnia 2018.02.23), dotyczace] pojazddw wykorzystywanych do przewozu
pasazerdw i majgcych wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy, dla pojazdu

klasy I.

Powyzsze oznacza,

ze wymagania przedmiotowego regulaminu muszg spetniac¢ (co najmniej

w zakresie minimalnym) wszystkie elementy autobusu, w tym w szczegdlnosci takie elementy

wyposazenia jak:

25

Dofinansowano ze $rodkéw
Narodowego Funduszu
Ochrony $rodowiska

i Gospodarki Wodnej

WSPIERAMY .
ELEKTROMOBILNOSC

28

,, Rozwdyj zielonego transportu publicznego w Miescie Szczecinek poprzez zakup 5 autobusow o napedzie elektrycznym wraz z tadowarkami”




,Rozwdj zielonego transportu publicznego w Miescie Szczecinek poprzez zakup 5 autobuséw o napedzie
elektrycznym wraz z tadowarkami”, dofinansowano ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Program priorytetowy ,,Zielony transport publiczny” (Faza 1)

— oznakowanie autobusu,

— szerokos¢ przejs¢ oraz rozmieszczenie i wymiary siedzen pasazerskich w tym siedzen
specjalnych dla pasazerdw niepetnosprawnych,

— drzwi gtéwne (pasazerskie) oraz wymiary wyjs¢, w tym wyjs¢ i okien awaryjnych, -
uktad przykleku obnizajgcy dodatkowo poziom wejscia,

— pochylnia (recznie rozktadana platforma -rampa najazdowa) umozliwiajgca wjazd do
autobusu, wozka inwalidzkiego lub wozka dzieciecego.

1.3. Zamawiajgcy wymaga aby udziat produktéw bedgcych przedmiotem niniejszego
postepowania, pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktérymi
Unia Europejska zawarta umowy o rownym traktowaniu przedsiebiorcéw, lub panstw,
wobec ktérych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE, byt
wiekszy niz 50% (w ujeciu wartosciowym).

1.4. Zamawiajacy informuje, ze na podstawie art 393 ust. 1 pkt 4 ustawy Pzp, odrzuci oferte,
w ktorej udziat produktéw, pochodzgcych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
panstw, z ktérymi Unia Europejska zawarta umowy o réwnym traktowaniu
przedsiebiorcéw, lub panstw, wobec ktorych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy
dyrektywy 2014/25/UE, nie przekracza 50%.

1.5. Przez produkt pochodzacy z danego kraju nalezy rozumiec¢ produkt catkowicie uzyskany, tj.
wyprodukowany, w danym kraju i w przypadku przedmiotowego zamdwienia produktami
tymi sg autobusy EV (zgodnie z definicja wskazang w pkt. 5.1 SWZ). W zwigzku
z powyzszym wraz z ofertg Wykonawca zobowigzany jest ztozy¢ oswiadczenie w sprawie
pochodzenia produktow ktorego wzdér stanowi Zatgcznik nr 3.2, do Formularza
ofertowego (oswiadczenie stanowi tresc ztozonej oferty).
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Autobusy muszg spetnia¢ warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia(Dz.U.2016 poz. 2022 z dnia 15.12.2016 ze zm. — zwanego dalej
rozporzgdzeniem w sprawie warunkéw technicznych).) oraz musza posiada¢ niezbedne
dokumenty dopuszczajgce ich rejestracje na terenie Polski.
Oferowane autobusy musza posiadaé¢ wazne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub
Swiadectwo Homologacji Typu WE Pojazdu” zwanym dalej $wiadectwem homologacji —
w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o Ruchu Drogowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2021 r,, poz. 450 ze zm.).
Oferowane autobusy muszg spetnia¢c wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie ochrony
0s6b przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego (homologacja udzielona zgodnie
z Regulaminem nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczagce homologacji pojazdéw w zakresie ochrony osoéb
przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego (Dz.U.UE.L.2010.304.21 z dnia 20 listopada
2010r. z pdzniejszymi zmianami).
Oferowane autobusy muszg spetnia¢ wymogi homologacji typu pojazdu w zakresie
wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazdow pasazerskich (homologacja udzielona
zgodnie z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdéw
pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej, zawierajgcego serie poprawek
02 (Dz. U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011r. z péZniejszymi zmianami).
Oferowane autobusy muszg spetnia¢ wymogi homologacji typu pojazdu w odniesieniu do
palnosci czesci w pomieszczeniu wewnetrznym, komorze silnika i w kazdym oddzielnym
przedziale grzewczym lub odpornosci na dziatanie paliw lub smardéw materiatéw izolacyjnych
stosowanych w komorze silnika i w kazdym oddzielnym przedziale grzewczym (homologacja
udzielona zgodnie z czescig | Regulaminu nr 118 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci
materiatow uzywanych w konstrukcji niektorych kategorii pojazdéw samochodowych oraz ich
odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw (Dz. U.UE.L. z 2015 r. Nr 102 z dnia 2015.04.21
z pbézniejszymi zmianami).
WSszystkie autobusy stanowigce przedmiot zamdwienia, muszg byé fabrycznie nowe, jednej
marki, identyczne, pod wzgledem parametrow technicznych i wyposazenia, posiadac tg samg
stylizacje i kolorystyke, wyposazenie i organizacje przestrzeni pasazerskiej oraz muszg by¢
wyprodukowane przez tego samego producenta.
W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w

postepowaniu o udzielenie zamdwienia, a realizacjg umowy:
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,Rozwdj zielonego transportu publicznego w Miescie Szczecinek poprzez zakup 5 autobuséw o napedzie
elektrycznym wraz z tadowarkami”, dofinansowano ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Program priorytetowy ,,Zielony transport publiczny” (Faza 1)

8.1. nastgpi zmiana przepisow prawa w zakresie rejestracji, homologacji, sprzedazy lub
wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze zespotow i podzespotéw do tych
autobuséw), Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowaé przedmiot zamodwienia
z uwzglednieniem tychze zmian,

8.2. pojawig sie na rynku nowsze rozwigzania technologiczne lub techniczne, ograniczajace
koszty eksploatacji autobuséw lub rozwigzania ograniczajgce zuzycie energii elektrycznej,
to Wykonawca moze je zastosowa¢ w oferowanych autobusach przy zachowaniu
wszelkich wymogow i warunkéw okreslonych w SIWZ.

W przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktérych mowa w pkt 1. lub w pkt 2., na Wykonawcy

w szczegolnosci spoczywa obowigzek dostarczenia autobuséw spetniajgcych przepisy prawa

oraz wymogi i warunki okreslone w SIWZ oraz dostarczenie dokumentow, umozliwiajgcych

zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

C. Warunki, wymagania, parametry techniczne oraz wyposazenie jakie musza
spetniac¢ i posiadac oferowane autobusy elektryczne

1. Zamawiajgcy informuje, iz dostarczone przez Wykonawce autobusy bedg wykorzystywane
(i eksploatowane) przez Komunikacje Miejskg Sp. z 0.0. w Szczecinku do obstugi linii
komunikacji miejskiej, publicznego transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych.
Wymagany dzienny przebieg autobusu elektrycznego 240 km bez koniecznosci
dotadowywania akumulatoréw. Zamawiajgcy przez wymagany przebieg rozumie zapewnienie,
wykonania przez autobus co najmniej 240 km przebiegu przy nastepujgcych warunkach:

1.1. przebieg musi by¢ wykonany na jednym petnym tadowaniu akumulatoréw trakcyjnych,

1.2. przebieg musi by¢ wykonany w kazdych warunkach atmosferycznych w zakresie
wystepowania temperatur od -30C do +40C,

1.3. przebieg musi by¢ wykonany niezaleznie od ilosci wtgczonych urzadzen poktadowych
zgodnie SIWZ(nalezy przyja¢ maksymalne obcigzenie wystepujace w urzgdzeniach),

1.4. przebieg musi by¢ wykonany przy maksymalnym dopuszczalnym obcigzeniu autobusu.

1.5. Przewidywane przebiegi roczne kazdego z autobusow 41 tys. Km rocznie

2. Wykonawca musi zatgczy¢ do oferty dostawy autobuséw elektrycznych wynik badania zuzycia
energii elektrycznej (kWh/100km), wykonanych przez jednostke certyfikowang dla
oferowanego autobusu, zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP(Miedzynarodowa
Unia Transportu Publicznego), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow zuzycia
paliwa typu SORT2 (Znormalizowany Test Jezdny) stanowigcy zatacznik do SIWZ.

3. Wykonawca udzieli na wszystkie dostarczone autobusy co najmniej:

3.1. (pie¢) lat gwarancji na caty pojazd,

3.2. (siedem) lat gwarancji na baterie trakcyjne,

3.3. (pie¢) lat gwarancji na tadowarki do akumulatoréw trakcyjnych.
3.4. (pie¢) lat gwarancji na uktad napedowy
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Nazwy wtasne zawarte w dokumentacji przetargowej sg przyktadowe. W przypadku wystgpienia
w dokumentacji nazw wtasnych zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie materiatow i produktow
réwnowaznych pod warunkiem, ze zaproponowane materiaty i produkty beda odpowiadaty pod
wzgledem parametrow rownowaznosci materiatom i produktom  wskazanym przez
zamawiajgcego. W przypadku zaoferowania materiatéw lub produktow réwnowaznych.

W przypadku wystgpienia w dokumentacji postepowania odniesiert do norm, europejskich ocen
technicznych, aprobat, specyfikacji technicznych i systemoéw referencji technicznych, o ktérych
mowa w ustawie PZP, dopuszcza sie rozwigzania rownowazne. W przypadku zaoferowania
rozwigzan rownowaznych wykonawca, na wezwanie zamawiajgcego, zobowigzany jest wykazac, ze
spetniajag one wymagania okreslone przez zamawiajgcego. llekro¢ w opisie przedmiotu
zamowienia wystepujg odniesienia do norm, europejskich ocen technicznych, aprobat,
specyfikacji technicznych i systemow referencji technicznych dodaje sie po ich brzmieniu zwrot
,lub rownowazne”.

Szczecinek, dnia ......co.........
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