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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
BRANZA DROGOWA

Budowa odcinka drogi ul. Skowronkowej
oraz odcinka drogi ul. S6jczej w Szczecinku

SPIS ZAWARTOSCI
1. Czes$¢ opisowa

- Opis techniczny

3. Czesc¢ graficzna

Nr rys. Temat

Rys. nr 1 Projekt zagospodarowania terenu - Skala 1:500 rys.nr 1l
Rys. nr 2 Profil podtuzny-niweleta - Skala 1:100/500  rys.nr 2,3
Rys. nr 3 Przekroje konstrukcyjne - Skala 1:50 rys. nr 4

1. OPIS TECHNICZNY
1.1. Podstawa opracowania

Projekt budowlany wykonano na zlecenie Burmistrza Miasta Szczecinek z siedzibg

Plac Wolnosci 13; 78-400 Szczecinek.

Do wykonania projektu budowlanego postuzyty nastepujace materiaty wyjsciowe:

- uzgodnienia z Zamawiajacym,

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500,

- wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja,

- Wypis uproszczony z rejestru gruntow,

-badania geologiczne

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Dz. U. Nr 43, poz 430(Dz. U.z 2016r. poz. 124),

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. U. 2020.470) wraz z
przepisami wykonawczymi,

- Prawo Budowlane - Dz. U. 2019 poz. 1186,

- Prawo Ochrony Srodowiska - Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 (Dz. U. 2020.696),

- Zarzadzanie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipiec 2003r. w sprawie szczeg6towego zakresu



i formy projektu budowlanego Dz. U. 2013.1129,
-Miejscowy planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,, TRZESIEKA I” w Szczecinku
- obowigzujace normy i przepisy.

1.2. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej budowy odcinka drogi
gminnej ul. Skowronkowa o dtugosci L=116,88m oraz odcinka drogi gminnej ul. Séjcza o dtugosci
L=187,52m w Szczecinku.

1.3. Opis stanu istniejacego

Teren objety opracowaniem to pas drogi gminnej, odcinek ulicy Skowronkowej i odcinek ulicy
Soéjczej. Droga niezagospodarowana, niezabudowana, utwardzona tymczasowo mieszanka kruszywa
famanego stabilizowang mechanicznie.

Przy ulicy jest teren czeSciowo zagospodarowany, gdzie wystepuja bramy wjazdowe oraz furtki
wejsciowe.

W istniejagcym pasie drogowym znajduja sie sieci infrastruktury technicznej. Sa to sieci
elektroenergetyczne, sie¢ gazowa, sie¢ telekomunikacyjna, kanalizacja sanitarna, sie¢ wodociggowa.

1.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektuje sie budowe odcinka ulicy Séjczej w Szczecinku. Dotyczy to zakresu od istniejacej
nawierzchni z kostki betonowej na tej ulicy do granicy z pasem drogowym drogi wojewddzkiej nr 172
o tacznej dtugosci L=187,52m. Ulica zakonczona jest placem do zawracania.

Pierwszy odcinek do km 0+010,61 pozostaje bez zmiany. Na tym odcinku przewidziano wymiane
kraweznika prawostronnie.

Projektuje sie ulice o szerokosci s=5,00m. Ulica w planie sktada sie z dwéch odcinkéw prostych
zalamanych w punkcie W1 oraz z jednego tuku poziomego o R=1200m.

Przy ulicy prawostronnie przewidziano budowe chodnika o szerokosci s=1,35m. Chodnik wykona¢ od
km 0+000,00 do skrzyzowania w km 0+056,95. Na tym odcinku zaprojektowano zjazdy z ulicy do
istniejgcych bram wjazdowych. Szerokos¢ zjazdéw dopasowac do szerokosci bram. W dalszej czeSci
ulicy projektuje sie chodnik prawo i lewostronnie, ktérych konstrukcja zostata dodatkowo
wzmocniona z uwagi na zanizenie kraweznika. Z uwagi na duza blisko$¢ wjazdow na posesje nie
wyznaczono ich lokalizacji a przewidziano przejazdy na kazdym odcinku chodnika. Szerokos$¢
chodnika przejazdowego po prawej stronie ok. s=2,0m a chodnika lewostronnego s=1,0m.

Dla wszystkich zjazdéw wykona¢ wyjazdy i wjazdy o skosie 1:1.

Spadek poprzeczny na ulicy daszkowy o i=2%. Spadek poprzeczny chodnika jednostronny w kierunku
jezdni o i=2%.

Profil podtuzny ulic dowigzano do istniejacego terenu, uwzgledniajac przede wszystkim
mozliwo$¢ prawidtowego odwodnienia ulicy oraz dopasowanie do poziomu utwardzen na przylegtych
dziatkach. Nowo projektowana niweleta sktada sie z trzech tukéw pionowych wklestych o R=1000,
R=4700 oraz prostych o spadkach w zakresie i=0,79-2,53%.

Zaprojektowano réwniez budowe odcinka ulicy Skowronkowej w Szczecinku. Dotyczy to zakresu od
skrzyzowania z ulica Séjcza do granicy z pasem drogowym drogi wojewddzka nr 172 o tacznej
dtugosci L=116,88m. Ulica taczy sie ze zjazdem na droge wojewo6dzka.

Projektuje sie ulice o szerokosci s=5,00m. Ulica w planie skiada sie z dwoch odcinkéw prostych
zatlamanych w punkcie W2 oraz z jednego tuku poziomego o R=500m.

Przy ulicy prawostronnie przewidziano budowe chodnika o szerokosci s=1,55m. Na tym odcinku
zaprojektowano zjazdy z ulicy do istniejgcych bram wjazdowych. Szerokos$¢ zjazdéw dopasowac do
szeroko$ci bram.

Dla wszystkich zjazdéw wykona¢ wyjazdy i wjazdy o skosie 1:1.



Spadek poprzeczny na ulicy daszkowy o i=2%. Spadek poprzeczny chodnika jednostronny w kierunku
jezdni o i=2%.

Profil podtuzny ulic dowigzano do istniejacego terenu, uwzgledniajac przede wszystkim
mozliwo$¢ prawidtowego odwodnienia ulicy oraz dopasowanie do poziomu utwardzen na przylegtych
dziatkach. Nowo projektowana niweleta skiada sie z jednego tuku pionowego wypuktego o R=1100
oraz prostych o spadkach w zakresie i=1,14-1,41%.

Pasy zieleni nalezy humusowa¢ i obsia¢ ziarnami mieszanki traw zgodnie z wytycznymi
projektu technicznego oraz SST.

Istniejace studnie, kraty S$ciekowe, zawory oraz pokrywy studni kablowych nalezy
wyregulowac do projektowanej rzednej nawierzchni zgodnej z projektem technicznym i SST.

1.5. Zestawienie powierzchni infrastruktury drogowej i dlugosci elementow
budowlanych

Dane projektowe:

Kategoria drogi:

- ul. Séjcza droga publiczna klasy D- dojazdowa

- Predkos$¢ projektowa: 50 km/h

- Dtugos$¢ - 187,52 m

- [lo$¢ jezdni - 1

- [lo$¢ pas6w ruchu - 2

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 2,50 m

- Szeroko$¢ chodnika - zmienna - dostosowana do warunkow technicznych pasa drogowego
- Spadek poprzeczny drogi - daszkowy i=2%

- Powierzchnia zabudowy - 1.315,80 m?

- Powierzchnia jezdni - 947,16 m®

- Powierzchnia zjazdéw - 15,87 m?

- Powierzchnia chodnikéw - 52,00 m?

- Powierzchnia chodnikéw przejazdowych- 300,77 m?
- Zielenice - 120,60 m*?

- Grupa nos$nosci podtoza G1

Kategoria drogi:

- ul. Skowronkowa droga publiczna klasy D- dojazdowa
- Predkos$¢ projektowa: 50 km/h

- Dtugo$¢ - 116,88 m

- [los¢ jezdni - 1

- [lo$¢ paséw ruchu - 2

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 2,50 m

- Szeroko$¢ chodnika - 1,55 m - dostosowana do warunkéw technicznych pasa drogowego
- Spadek poprzeczny drogi - daszkowy i=2%

- Powierzchnia zabudowy - 756,59 m?

- Powierzchnia jezdni - 593,09 m?

- Powierzchnia zjazdéw - 13,44 m?

- Powierzchnia chodnikéw - 150,06 m?

. Zielenice - 137,87 m?

- Grupa no$nosci podtoza G1

1.6. Parametry techniczne
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z RMTiGM Dz. U. nr 43 poz. 430 z dnia

2.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie wraz ze zmianami.



Konstrukcja nawierzchni jezdni:

8 cm kostka brukowa betonowa typu Holland szara - KR1,

5 cm technologiczna podsypka cementowo-piaskowa z Rm=5 MPa, - KR1

20 cm podbudowa zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30,

10 cm warstwa odcinajgco - wzmacniajgca o U=5,

koryto pod konstrukcje nawierzchni zageszczone mechanicznie do uzyskania Is = 1,0

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw i chodnikow przejazdowych:

8 cm kostka brukowa betonowa typu Holland czerwona,

5 cm technologiczna podsypka cementowo-piaskowa z Rm=5 MPa,

15 cm podbudowa zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30,

10 cm warstwa odcinajgco - wzmacniajgca o U=5,

koryto pod konstrukcje nawierzchni zageszczone mechanicznie do uzyskania Is = 1,0

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

8 cm kostka brukowa betonowa typu Holland szara,

3 cm technologiczna podsypka cementowo-piaskowa z Rm=5 MPa,

10 cm podbudowa zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30,

10 cm warstwa odcinajgco - wzmacniajgca o U=5,

koryto pod konstrukcje nawierzchni zageszczone mechanicznie do uzyskania Is = 1,0

Konstrukcja oporu dla nawierzchni ulicy:

e kraweznik betonowy 15x30 (15x22),
¢ }awa betonowa z oporem z betonu C12/15,

Konstrukcja oporu dla nawierzchni chodnika:

e obrzeze betonowe 8x30,
e lawa betonowa z oporem z betonu C8/10,

Konstrukcja oporu dla nawierzchni zjazdu:

e opornik betonowy 12x25,
e }awa betonowa z betonu C12/15,

Projektowane trawniki, oraz w miejscach wymagajacych renowacji istniejgcych trawnikow
(naruszonych podczas prowadzenia robot ), wykona¢ nalezy w technologii tradycyjnej, to znaczy: min.
10 cm - mieszanka ziemi urodzajnej z obsianiem mieszankg traw z nawozeniem.

Do obsiania zaleca sie uzy¢ mieszanke traw o sktadzie gatunkowym:

- Kostrzewa czerwona roztogowa - 45%,

- Wiechlina tgkowa - 45%,

- Zycica trwata - 10%.

- Optymalna ilo$¢ wysianych nasion traw to 20 + 30 g/m?2.

Skarpy w obrebie rob6t uzupetni¢ humusem i po zageszczeniu obsia¢ trawa.



1.7. Odwodnienie

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie nawierzchni nadajac jej odpowiednie spadki
podtuzne i poprzeczne. Wody opadowe zostang odprowadzone do nowo projektowanych wpustow
kanalizacji deszczowe;j.

Rozmieszczenie studzienek sciekowych zaznaczono na planie sytuacyjnym oraz profilu podtuznym.

1.8. WarunKki gruntowo-wodne

Kategoria geotechniczna obiektu wg art. 6.1 i art. 7 Rozporzadzenia MSWiA w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych - czeSci obiektu znajduja
sie w [ kategorii geotechniczne;j.

W 1 kat. geotechnicznej, ktora obejmuje niewielkie obiekty budowlane o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, takie jak wykopy do
gtebokosci 1,2m wykonywane zwtaszcza przy budowie drég, pracach drenazowych oraz uktadaniu
rurociggéw - zakwalifikowana jest budowa drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
wrzeSnia 1998r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. Nr 126/98) po wykonanym odwiercie ustala sie warunki gruntowe jako proste.
Wynika to gléwnie z wystepowania gruntow mineralnych w postaci niewysadzinowych piaskéw
$rednich, drobnych i wysadzinowych piaskéw gliniastych. Z uwagi na brak wody gruntowej do 2,0m
gtebokosci, analize przeprowadzonych badan oraz brak wystepowania niekorzystnych zjawisk
geologicznych do okreslenia konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto grupe nosnosci podtoza G1.

1.9. Uwagi koncowe

Przy robotach ziemnych w poblizu zinwentaryzowanych sieci nalezy zachowac¢ szczego6lna
ostroznos¢ i wszelkie przekopy wykonywac recznie.

Roboty drogowe nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi normami technicznymi oraz
przestrzegac przepiséw BHP.
Materialy uzyte do budowy drogi powinny posiada¢ atest, deklaracje zgodnosci, itp. i
odpowiada¢ okreslonym normom stosowanym w budownictwie drogowym.

Opracowata:
mgr inz. Michat Utan



